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1 uvoD

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je projekt nové trati mezi zst. Praha-Smichov a Berounem (resp.
Hotrovicemi). Redeny Usek je predpokladdm paralelné s trati ¢. 170/171 (Praha — Beroun - Hofovice),
ktera je soucdsti celostatni drahy zarazené do systému TEN-T, po které prochdzi lll. tranzitni koridor.
Hlavni vyznam traté spociva ve spojeni krajského mésta Plzné s hlavnim méstem Praha.

Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 ma za uUkol pfedevsim provéfit
potencial realizovatelnosti tzv. 2. faze v trase Praha — Beroun — Hofovice (— Plzen) v podobé nové
Zelezni¢ni trasy za ucelem odstranéni kapacitnich omezeni stavajici trati i po dokonceni jeji
modernizace/optimalizace a rozvoje Zelezni¢ni dopravy (rozsah dopravy, kvalita provozu).

Trat ¢. 170/171 Praha-Smichov — Beroun — Hotovice bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zahajeni
realizace nové trati, v celé délce reSeného Useku po optimalizaci (modernizaci), béhem niZ budou
vSechny soucasti Zelezni¢ni infrastruktury nahrazeny novym zafizenim, pfip. kompletné rekonstruovany.
Vzhledem k vyznamu traté se predpokladd, Zze bude po celou dobu hodnoticiho obdobi udrzovana
v dobrém technickém stavu, za poufZiti standartnich nastrojl opravy, Udrzby a reinvestic.

Stavajici trat Praha — Beroun — Plzen bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejnd, elektrizovana
(3 kV ss /25 kV 50Hz) s prljezdnym prifezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude
dale pokryta signdlem GSM-R, vybavena ETCS L2 a déalkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova
rychlost sice dosahuje hodnoty az 160 km/h, nicméné v useku Beroun — Praha-Radotin dochazi k jejimu
propadu na primeérnych 100 km/h (85 — 130 km/h). V kombinaci s prodlouzenim trasy o cca 8 km oproti
dalnici D5, vlivem historického trasovani udolim Berounky, tim dochazi ke snizeni konkurenceschopnosti

dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto sméru.

Pfedmétem projektu je provéreni a vyhodnoceni nékolika variant zcela nové dvoukolejné Zeleznicni trati
mezi Prahou a Plzni, konkrétné prvnich dvou etap, kdy prvni etapa obsahuje uUsek mezi Prahou
a Berounem / Revnicemi a druhd etapa obsahuje navazujici Usek do oblasti Hofovic, kde je napojena do
stavajiciho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzefi. V prvni etapé se jednd o trat s maximalni rychlosti
200 km/h se smisenym provozem osobni a nakladni dopravy. Druhd etapa je potom jiz vysokorychlostni
trat s maximalini rychlosti 350 km/h a vyluéné osobni dopravou. Celkova délka feseného Useku nové
traté je v zavislosti na varianté priblizné 45 az 50 km. Pfedmétnad nova trat bude soucasti Rychlého

spojeni Praha — Plzeri — SRN.

Dllezitym vstupem do ekonomického hodnoceni je analyza prepravniho trhu. Popisuje stavajici
a modeluje vyhledové prepravni vztahy v feseném Uzemi. Ucelem je identifikace prepravnich potieb
a mozného potencialu, tak aby bylo dosazeno feSeni s maximdalnim uzitkem. Vystupem prepravni
progndzy je vyhledové zatizeni v feSeném prostoru. Jsou uréeny pfinosy, které nasledné vstupuji do
ekonomického hodnoceni projektu.

V ramci ekonomického hodnoceni jsou predchozimi ¢astmi dokumentace a zadanim k provéreni urceny
varianty B, C a F1 resp. F2, které jsou navic rozdéleny do dvou etap (podvariant) a vychazeji z drive
zpracované studie proveditelnosti. Jejich podrobnéjsi popis (stejné jako odkaz na vychozi dokumentaci)

je uveden dale a v ¢asti A.1 — Souhrnna ¢ast a vyhodnoceni.
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1.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypoclty jsou zaloZeny na analyze diferencnich
nakladovych finanénich tok( v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi 2028 az 2057, tj. 30 let.
Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky Varianty s projektem a Varianty
Bez projektu, a to jak ve finanéni, tak i ekonomické analyze.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany ndsledujici varianty:
Varianta Bez projektu (BP)

Stav bez projektu predstavuje zhlediska udrzby a oprav infrastruktury nulovou variantu, tedy
neexistenci investi¢né v projektovych variantdch provéfovana trasy. Z hlediska prepravni progndzy
predstavuje tuto variantu pfepravni proud (at uz v nakladni nebo osobni dopraveé), ktery je potencialnim
zdrojem pro prevedeni na novy Usek trati, at uz jde o osobni nebo nakladni dopravu. Jedna se o dopravu
Zelezni¢ni i silni¢ni, realizovanou ve vychozim stavu na stdvajici trati nebo paralelnich silni¢nich

komunikacich.

Stav Bez projektu rovnéZ zohledriuje predpokladany budouci stav prepravnich proudd po dobu
hodnoceni.

Varianta B — I. Etapa (B-I)

Nova trat zacina v Zst. Praha-Radotin, konkrétné na jejim cernosickém zhlavi. Na okraji Radotina koleje
opusti stavajici téleso drahy a po 1,5 km dlouhé estakddé prekonaji zaplavové Uzemi mezi Radotinem
a Cernosicemi, aby byly nasledné ve svahu pod Sulavou zahloubeny do tunelu.

Zelezni¢ni tunel mezi Radotinem a Berounem je pfiblizné 18 km dlouhy se 3 $achtami na povrch
v katastru obci Chynice, Kozolupy a Svaty Jan pod Skalou. Z tunelu koleje Rychlého spojeni vyjizdi
v Berouné pod silnici 11/116 aby nasledné mostem prekonaly Berounku a byly zaustény do karlstejnského
zhlavi Zst. Beroun.

Navrhova rychlost je v celém Useku 200 km/h, se snizenim pred Zst. Beroun na 160 km/h. Pfedpokladany
rok dokonceni realizace této varianty je 2039.

Varianta C - I. Etapa (C-1)

V této varianté nova trat zacind jiz v zst. Praha-Smichov Upravou radotinského zhlavi. Pfed zahloubenim
do tunelu pod Barrandovem je navrZeno mimourovnové zapojeni trati z Hlubocep a Rudné u Prahy.
Trasa potom pokracuje cca 25 km tunelem aZ do Berouna. V tunelu je navrzena odbocka Tunel RS, kde je
zapojena i nova trat pro nakladni dopravu z Branického mostu, resp. zst. Praha-Kré. Z tunelu je navrzeno
5 Sachet na povrch v katastru obci Slivenec, Ofech, Tachlovice, Lodénice a Svaty Jan pod Skalou. Vyjezd z

tunelu a zausténi do Zst. Beroun je jiz shodné s variantou B.

Navrhova rychlost je az 200 km/h, se snizenim pred Zst. Praha-Smichov na 100 — 120 km/h a pfed Zst.
Beroun na 160 km/h. Pfedpokladany rok dokonéeni realizace této varianty je 2042.
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Varianta B/C — Il. Etapa (B-11/C-ll)

Trat druhé etapy se odpojuje jesté v tunelu Praha — Beroun v odboéce Beroun RS. Néasledné vystoupa na
silnici 11/116 a dlouhym a vysokym mostem prekona udoli Berounky, aby se na druhé strané opét
zanofila do 6 km dlouhého tunelu, kterym podejde mistni ¢asti Beroun-Zavadilka a Beroun-Jarov. Po
vyjezdu z tunelu mezi Krdlovym Dvorem a Zdicemi trasa RS dlouhou estakdadou prekonava postupné
Mlynsky potok, Litavku a Cerveny potok. Nasledné je vedena v prostoru mezi dalnici a stanici Zdice.
V téchto mistech je navrZena odbocka Zdice RS.

V dal$im pokracovani trasa RS nejprve deldi estakadou piekond opét Cerveny potok a délni¢ni sjezd
Zdice a nasledné je vedena prevainé v zarezu volnou krajinou aZz k Cerhovicim, kde je provizorné
zapojena do stavajiciho zelezni¢niho koridoru Praha — Plzeni.

Navrhova rychlost je 270 km/h mezi odbockou Beroun RS a Zdickym portdlem Berounského tunelu
a nasledné 350 km/h az k provizornimu zapojeni do stavajici trati. Pfedpokladany rok dokondeni
realizace této varianty je 2045 (B) resp. 2048 (C).

Varianta F - |. Etapa (F-1)

Nova trat ve varianté F zacdina v Zst. Praha-Radotin, stejné jako ve varianté B. Lisi se pouze smérovanim
trasy pred vjezdem do tunelu, protoze ten je tentokrat veden kolem obce Cernogice a na povrch se trasa
dostdva mezi obcemi Dobfichovice a Karlik. V téchto mistech se bude nachazet budouci odbocka Karlik
RS. V prvni etapé trasa nasledné opét klesa do tunelu, kterym podejde obce Dobfichovice a Lety a reku
Berounku a vynofi se na druhém brehu, kde se zapoji do stavajici trati je$té pred stanici Revnice.

Navrhova rychlost je 200 km/h mezi Radotinem a budouci odbockou Karlik RS a 100 km/h v pokracovani
do Revnic. Pfedpokladany rok dokonéeni realizace této varianty je 2033.

Varianta F1 - Il. Etapa (F1-11)

Z odbocky Karlik RS trasa pokracuje rovné do tunelu, kterym podejde obce Lety a Revnice a feku
Berounku, aby na povrchu pfekonala udoli Svinarského potoka a dalSim kratSim tunelem podesla
Lhotku. Nasledné je trasa vedena volnou krajinou az k Lochovicim. Pfed Lochovicemi je navriena
odbocka Lochovice RS, kde se od hlavni trasy oddéluje sjezd do stavajici stanice Lochovice. V téchto
mistech se téZ varianta F déli na alternativu F1, kterd pokracuje severné od Lochovic a Hofovic, a
alternativu F2, ktera se stadi jizné.

Alternativa F1 tedy z odbocky Lochovice RS pokracuje severné od Lochovic, kde po estakadé prekona
udoli Litavky a nasledné se zahloubi do tunelu pod mistni ¢asti Ko¢vary. Dale trasa pokracuje kolem
Otmi¢ské hory a mezi obcemi Praskolesy a Kotopeky prekonava tdoli Cerveného potoka. U obce Tlustice
se pak trasa dostava do shodné stopy s variantami B a C a pokracovani je tak totozné.

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS a 160 km/h na sjezdu do Lochovic. Pfedpokladany rok
dokonceni realizace této varianty je 2039.

Varianta F2 — Il. Etapa (F2-Il)

Mezi odbockou Karlik RS a Lochovice RS je trasa varianty F2 shodna s variantou F1. Pfred Lochovicemi
dochazi k rozdéleni obou alternativ a trasa varianty F2 se staci jizné od Lochovic, kde estakadou
pfekonava udoli Litavky. Dale pokracuju k Hofovicim, které podchazi tunelem, a ndsledné u Oseka
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prekonava estakadou udoli Cerveného potoka. Zde konéi druhd etapa a trasa je provizorné zapojena do
stavajiciho koridoru Praha - Plzefi u obce Ujezd.

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS, 160 km/h na sjezdu do Lochovic a 140 km/h na provizornim
napojeni do stavajici trati u Ujezdu. Pfedpokladany rok dokonéeni realizace této varianty je 2039.

PFi zpracovani se vychazi z nasledujicich material(:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich staveb
(MD CR, 2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2014,

e HEATCO - ,Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment”, 2004 — 2006,

e External Costs of Transport in Europe, Update Study for 2008, CE Delft, INFRAS, Fraunhofer ISI
(2011).
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2 FINANCNI ANALYZA

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tok( provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektti dopravnich staveb”, MD CR 2017. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financ¢ni Cistd soucasna
hodnota (FNPV).

Do pfedmétné financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury),
e provozni pfijmy z poplatku za dopravni cestu,

e z(statkova hodnota.

V rdmci hodnoceni nejsou vycisleny provozni naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy (naklady na
stani¢ni zaméstnance), protoZe diky realizaci projektu nedochazi k jejich zméné, diferencni tok je tak
nulovy. Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2028 aZ 2057).
Financni toky provozni faze (mimo naklad(l na udrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadreny od roku
2034 — 2049 (v zavislosti na konkrétni projektové varianté), kdy dochazi k uvedeni stavby do provozu po
jejim dokonceni. VSechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové udrovni r. 2019, tj. roku zpracovani
vypoctu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve financni analyze pouZita diskontni sazba 4 % (dle
Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Narfizeni komise v prenesené pravomoci (EU)
¢. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZzity pro
sestaveni finanéni analyzy.

2.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady projektové varianty byly vycisleny zpracovatelem technického feSeni dle materidlu
»Sbornik pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti“ (schvaleného rozhodnutim
CK MD CR dne 22. 3. 2016. Podrobny rozklad investi¢nich nakladd je p¥ilohou €. 2 ¢asti A.2.3 této SP.

Investicni naklady (na urovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuiji
bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada v roce 2028 — 2048, resp. kratsi v zavislosti na konkrétni
projektové varianté (investi¢ni faze) a celkové investi¢ni naklady jednotlivych variant jsou uvedeny

souhrnné v nasledujicich tabulkach.

Naklady jsou v jednotlivych variantdch do let realizace pro ucely studie proveditelnosti rozlozeny
zjednodusené a rovhomérné.
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rok B, l.etapa C, l.etapa F, l.etapa BC, ll.etapa  F1, ll.etapa F2, ll.etapa

A VR 2 T L] 2846026 3576142 1617351 2113137 2124929 2175787

dokumentace

Zabory a nakupy pozemkii 26281 34 874 34987 143519 362 296 359 010
Stavby a konstrukce 30347626 38132966 17246074 22532710 22658455 23200 756
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 299 582 376 436 170 248 222 435 223 677 229 030
Technicky dozor 674 059 846 981 383 057 500 480 503 273 515318
CELKEM (CIN bez rezervy) 34193575 42967399 19451717 25512280 25872630 26479 901
Rezerva 3034763 3813297 1724 607 2253271 2 265 845 2320076
CELKEM (CIN) 37228337 46780696 21176324 27765551 28138475 28799 977

Tabulka 2.1 — Celkové investi¢ni ndklady v tis. K¢ CU 2019

rok B C F1 F2
::I‘(’::::t:c':m‘e"m"a 4959 163 5689 279 3742281 3793138
Zabory a nakupy pozemku 169 800 178 393 397283 393997
Stavby a konstrukce 52 880 336 60 665 676 39904 529 40 446 830
Stroje a zafizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 522017 598 871 393924 399 278
Technicky dozor 1174539 1347 461 886 330 898 375
CELKEM (CIN bez rezervy) 59 705 855 68 479 679 45324 346 45931 618
Rezerva 5288 034 6 066 568 3990453 4044 683
CELKEM (CIN) 64 993 889 74 546 247 49 314 799 49 976 301

Tabulka 2.2 — Celkové investi¢ni ndklady v tis. K& CU 2019

2.2  Provozni naklady Zeleznicni infrastruktury

2.2.1 Stav Bez projektu

Ve stavu Bez projektu neni uvaZzovadno s Zadnymi naklady na provoz a udrzbu infrastruktury, protoze
fesenad infrastruktura ve stavu Bez projektu neexistuje. Diferenc¢ni nakladovy tok tak odpovida nakladim
pfislusné projektové varianty.

Skutecnost, Ze diky realizaci investice dochazi k preneseni ¢asti dopravni zatéze na novou infrastrukturu
a v disledku této skutecCnosti dojde k ¢astecnému uvolnéni stavajici infrastruktury a s tim souvisejici
usporou provoznich nakladd stavu Bez projektu, je zohlednéna snizenim projektovych provoznich
naklada v jednotlivych projektovych variantach.

2.2.2 Stav projektovy

VysSe ndakladl na provoz, udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury v projektovém stavu na sledovaném
Useku traté byla sestavena zpracovatelem technického fesSeni. V souladu s ,Rezortni metodikou
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” (MD CR, 2017) jsou celkové
finanéni naroky na zajisténi provozuschopnosti Useku Zelezniéni traté Praha — Beroun / Hofovice
v prislusné projektové varianté dany souctem tti zakladnich slozek: naklady na uadrzbu, naklady na

opravy anaklady na reinvestice (obnovu). Zakladnim predpokladem je prlibézna uadriba Zeleznicni
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infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti
reinvestice (obnova) jednotlivych prvki Zelezni¢ni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni Udribové néklady jsou uvaZovany ve vydi 1 % ndakladd na reinvestice. Udrzbové naklady jsou
kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Ndklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe naklad(l na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladd na reinvestice zafizeni. UvaZované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve ctvrtiné, v poloviné a ve tfech Ctvrtindch Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svriek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakcni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 2.3 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni ndkladl na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoctem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investicni ndrocnosti ve stupni studie proveditelnosti (zjednoduseny
sazebnik pro rozhodujici vyméry). Pocty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zelezni¢nich zatizeni (pocty
vyhybek, délky koleji atd.), jsou ndsobeny sazbami, které vyjadruji celkové naklady na jejich vyménu
(véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu reseného useku.

RozloZeni ndkladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic se vychazi z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim uUdajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
trat. Zelezni¢ni trat Praha - Plzef, na které Feseny Usek lezi, spadd svou charakteristikou (traf celostatni,
dvoukolejna, elektrifikovana, tranzitni Zeleznicni koridor) do tfidy TC2.

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zdkladé teoretické doby Zivotnosti zatizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).
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roky
Zel. svriek 27
Zel. spodek 54
Zel. mosty a tunely 60
komunikace 20
poz. stavby 50
trakeni vedeni 25
napajeni 25
elektro 25
zab. zaf. 25
sdél. zaf. 25

Tabulka 2.4 — Cyklus obnovy zarizeni

Na zdkladé navrhu technického feseni byl vyse popsanym zplisobem vycislen odhad nakladd na udrzbu
a opravy pro navrhové feseni (projektovy stav) pro vsechny projektové varianty (B-I, B-Il, C-I, C-Il, F-I, F1-
I, F2-11) po dobu provozni faze (od prvniho roku provozu).

Podrobny rozklad provoznich naklad( je pfilohou €. 2 ¢asti A.2.3 této studie proveditelnosti.

V nasledujici tabulce je souhrn nakladl vstupujici do finanéni analyzy ve vSech projektovych stavech (v¢.
zohlednéni Uspory nakladl na stavajici infrastrukture).

Varianta B-I Varianta B-lI Varianta C-I Varianta C-ll
rok Udrzba a reinvestice udrzbaa  reinvestice udrzba a reinvestice udrzba a reinvestice
opravy opravy opravy opravy

2040 255514 0 255514 0 0 0 0 0
2041 255514 0 255514 0 0 0 0 0
2042 255514 0 255514 0 0 0 0 0
2043 255514 0 255514 0 322 692 0 322692 0
2044 256 072 0 256 072 0 322692 0 322692 0
2045 371342 0 371342 0 322 692 0 322 692 0
2046 392954 0 588 939 0 322692 0 322692 0
2047 255514 0 451498 0 323 507 0 323 507 0
2048 255514 0 451498 0 495 814 0 495 814 0
2049 256 909 0 452 894 0 530989 0 726 973 0
2050 255514 0 635078 0 322692 0 518 677 0
2051 255514 0 531118 0 322692 0 518 677 0
2052 546 415 0 742 400 0 324729 0 520713 0
2053 533136 0 729121 0 322692 0 702 256 0
2054 1489250 0 1685234 0 322692 0 598 296 0
2055 255514 0 960 549 0 757 135 0 953 120 0
2056 255514 0 451498 0 744 456 0 940 441 0
2057 255514 0 451498 0 1863393 0 2059 377 0
CELK. 6656 729 0 9780793 0 7 621 557 0 9648 617 0

Tabulka 2.5 — Provozni ndklady infrastruktury (var. B a C) v tis. K& CU 2019
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Varianta F-I Varianta F1-Il Varianta F2-II
rok udrzba a reinvestice udrzba a reinvestice udrzba a reinvestice
opravy opravy opravy
2034 115024 0 115024 0 115024 0
2035 115024 0 115024 0 115024 0
2036 115024 0 115024 0 115024 0
2037 115024 0 115024 0 115024 0
2038 116 820 0 116 820 0 116 820 0
2039 178 449 0 178 449 0 178 449 0
2040 176 360 0 352 166 0 356 317 0
2041 115 024 0 290 830 0 294981 0
2042 115024 0 290 830 0 294981 0
2043 119515 0 295321 0 299471 0
2044 115024 0 559 038 0 564 221 0
2045 115 024 0 390 488 0 397 860 0
2046 275473 0 451279 0 455 429 0
2047 245953 0 421759 0 425910 0
2048 655703 0 831509 0 835659 0
2049 115024 0 1047754 0 1041443 0
2050 115024 0 290 830 0 294 981 0
2051 115024 0 290 830 0 294 981 0
2052 210 162 0 1148618 0 1192 872 0
2053 207 028 89 811 382834 89811 386 985 89811
2054 115024 0 693 142 0 698 841 0
2055 115024 0 290 830 0 294 981 0
2056 115024 0 290 830 0 294 981 0
2057 115024 0 290 830 0 294 981 0
CELK. 3910824 89811 9365088 89811 9475241 89811

Tabulka 2.6 — Provozni ndklady infrastruktury (var. F) v tis. K& CU 2019

2.3 Provozni naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy

Realizace projektu neovlivni zasadnim zplsobem personalni potieby na fizeni Zelezniéniho provozu. Jiz
ve varianté Bez projektu je uvazovano s dokonc¢enou modernizaci celého ramene Praha — Plzen, a to
véetné fizeni tohoto ramene z centralniho dispecerského pracovisté CDP Praha, v¢. pfislusSného poctu
fidicich zaméstnancll (predevsim fidicich a Usekovych dispecer(i a operatord). Podrobnéji je jejich pocet
popsan v kapitole 7 ¢asti A.2.2 této studie.

V projektovém stavu se predpokladd z dlivodu fizeni provozu v tunelu navySeni poctu provoznich
zaméstnancl o jednoho dispecera, ktery bude mit na starost dohledovou cinnost na novy tunelovy
usek, resp. tunelové Useky. Konkrétni personalni potfeba uvaZovand shodné ve vsech projektovych
variantdch byla zapoctena ve vysi 5,77 zaméstnance ve funkci dozorciho provozu. Ostatni vySe zminéni
provozni zaméstnanci jsou v bezprojektovém stavu i stavech projektovych shodni a jejich diferencni
financni tok je tak nulovy.
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Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancl zucastnénych na fizeni dopravy a pfislusnych
provoznich rezii odvozenych od vyse jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni naklady byly prevzaty
z materialu ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”,
MD CR 2017 a pFevedeny (pomoci pfedpokladanych sazeb miry inflace a index( réistu mezd s elasticitou
1) na CU 2019.

Pfi stanoveni personalnich Uspor zpracovatel vychazel ze soucasné personalni potfeby a z vyhledového

(cilového) stavu popsaného vyse

Na zakladé poctu pracovnikll a mérnych nakladd na jednoho pracovnika (podle profese) byly vycisleny
celkové naklady na fizeni dopravy pro projektové varianty. Mérné mzdové roc¢ni ndklady byly od zahdjeni
hodnoceni indexovany po celé hodnotici obdobi indexem rlstu redlné mzdy v dopravé ve vysi 1,88%
v jednotlivych letech provozni faze hodnoceni. UvaZovany koeficient rlstu redlnych mezd byl zahrnut do

vypoctu s elasticitou 1.

Celkovy prehled nakladd na stani¢ni zaméstnance za hodnotici obdobi v zavislosti na délce provozni faze
je (v cU 2019):

e B-|, B-ll 127 305 tis. K¢,
e C,CH 108 934 tis. K¢,
e F-I, F1-II, F2-II 161 1009 tis. K¢.

2.4  Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Vzhledem k tomu, Ze v dusledku realizace projektu dojde jak k navyseni rozsahu dopravy diky prevedeni
dopravy ze silnice na Zeleznici, tak (v rizné mife a pro rlzny pocet vlakl) ve vSech projektovych
variantach ke zkraceni délky sledovaného tratového Useku, dochazi tedy i ke zméné ve vysi pfijmu
z poplatku za dopravni cestu a do financni analyzy tak vstupuje jejich diferencni tok.

Celkova vyse prijml z poplatkd za dopravni cestu byla pro vsechny projektové stavy vypoctena
s pouzitim sazeb dle materidlu SZDC ,Prohladeni o draze celostatni a regionalni 2018“, kde je uveden
zpUsob vypoctu ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizaci, pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouZiti
drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocitd podle nasledujiciho cenového

modelu:

C=LxeKxPxxS1xS2

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vilaku (viz ¢lanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz ¢lanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz €lanek 11.4)
P, = produktovy faktor (P, az P —viz Clanek I1.5)
S, az S, = specifickeé faktory (viz Clanek 11.6)
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Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podlozena analyzou nakladd vynaloZenych
v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018 &ini 21,50 K&/vikm.

Financni tok je do vypoctu zahrnut od prvni ho roku provozni faze (2034 — 2049 v zavislosti na konkrétni
projektové varianté) a je sledovan pro osobni i ndkladni dopravu (s vyjimkou varianty F-I, F1-1l a F2-II,
kde kvlivu na nakladni dopravu vibec nedochazi, je v ostatnich variantach v nakladni dopravé pro
vypocet uvaZovdna pouze &ast dopravnich vykon(, kterd se realizuje na tzemi CR). V nésledujici tabulce
je uvedena rekapitulace narGstu celkovych ptijm za celé hodnocené obdobi v jednotlivych projektovych

variantach.
rok B-I B-ll C-l c-l F-1 F1-1l F2-1l
2034 0 0 0 0 -871 -871 -871
2035 0 0 0 0 -871 -871 -871
2036 0 0 0 0 -871 -871 -871
2037 0 0 0 0 -871 -871 -871
2038 0 0 0 0 -871 -871 -871
2039 0 0 0 0 -871 -871 -871
2040 68 743 68 743 0 0 -871 64 383 64 383
2041 71242 71242 0 0 -871 64 383 64 383
2042 71932 71932 0 0 -871 64 383 64 383
2043 71484 71484 67 689 67 689 -871 64 383 64 383
2044 71506 71 506 69912 69912 -871 64 383 64 383
2045 71528 71528 70 465 70 465 -871 64 383 64 383
2046 71550 68 755 69 878 69 878 -871 64 383 64 383
2047 71572 68 777 69 902 69 902 -871 64 383 64 383
2048 71594 68 799 69 926 69 926 -871 64 383 64 383
2049 71616 68 821 69 950 65394 -871 64 383 64 383
2050 71638 68 843 69 974 65 418 -871 64 383 64 383
2051 71 650 68 856 69 988 65 431 -871 64 383 64 383
2052 71663 68 868 70 002 65 445 -871 64 383 64 383
2053 71676 68 881 70 015 65 459 -871 64 383 64 383
2054 71688 68 893 70029 65 473 -871 64 383 64 383
2055 71701 68 906 70 043 65 486 -871 64 383 64 383
2056 71713 68 919 70 057 65 500 -871 64 383 64 383
2057 71726 68 931 70070 65 514 -871 64 383 64 383
CELK. 1286 223 1252 687 1047 901 1006 893 -20914 1153 661 1153 661

Tabulka 2.7 — Ndrdst pfijmt z poplatku za DC v tis. K&, CU 2019

2.5 Zustatkova hodnota ve financni analyze

Pro potreby CBA analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucasnd hodnota penéznich tok(l ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zUstatkové hodnoty byla vypocétena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice v jednotlivych projektovych variantach, ktera byla v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017, stanovena podle
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objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici tabulky). Vysoka Zivotnost
posuzované investice je dana predevsim velkym mnoZstvim nakladd vynaloZenych na realizaci
tunelovych Gsekd nové traté.

SN ob,jekt G 1255 Varianta B-| Varianta B-Il Varianta C-I Varianta C-ll
provozni prvky v letech

Zabezpedovaci zafizeni 20 372 436 700 096 516 808 844 468
Sdélovaci zafizeni 20 180 662 338928 247512 405 779
Silnop. rozvody a zafizeni 20 711 380 1329750 889 897 1508 266
Zeleznitni svriek 30 1802 876 3289 544 2518217 4004 884
Zeleznitni spodek 60 235379 2789798 229 757 2784176
Mosty, propustky, zdi 75 4170 349 10 031 065 493 549 6 354 265
Tunely 90 22 327 006 32557078 32589 442 42819514
Komunikace a zpev. plochy 20 26 632 740 544 37244 751157
Trakce 30 411716 819 327 542 254 949 865
'v';ff:,fsf:bifffﬁfﬂ)’ 20 17 886 43839 12 560 38513
:g::l:r;::gtza:;syl:‘r'eéky 40 10224 66 830 13817 70 424
Objekty ochrany Ziv. prost. 30 81082 173 537 41910 134 365
Celkova Zivotnost investice 80 76 32 78
Délka provozni faze hod. obdobi 18 12 15 9
Zivotnost investice po skonéeni HO 62 64 67 69
Zustatkova hodnota FA 0 0 0 0

Tabulka 2.8 — Objektovd skladba ZH investice (var. B a C) v tis. K& CU 2019

SR Ob,jEkt NE0 VBT Varianta F-I Varianta F1-ll Varianta F2-Il
provozni prvky v letech
Zabezpecovaci zafizeni 20 208 263 739 849 757 100
Sdélovaci zafizeni 20 99 453 369 693 366 498
Silnop. rozvody a zatizeni 20 384 144 915 846 946 971
Zeleznitni svriek 30 892 943 3025962 3036 606
Zelezniéni spodek 60 372 581 4257 860 4008 511
Mosty, propustky, zdi 75 3728481 6 873 699 7126 194
Tunely 90 11 045 690 20891 779 21 419 609
Komunikace a zpev. plochy 20 92 434 1554 565 1508 736
Trakce 30 234906 881522 871199
Tl ® p, @m am
:g:::;gtzt,a:;?zt}ﬁky 40 13500 145497 141 480
Objekty ochrany Ziv. prost. 30 157 952 184 277 201126
Celkova Zivotnost investice 78 71 72
Délka provozni faze hod. obdobi 24 24 24
Zivotnost investice po skonéeni HO 54 47 48
Zustatkova hodnota FA 0 0 0

Tabulka 2.9 — Objektovd skladba ZH investice (var. F) v tis. K& CU 2019
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Penéini toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vyse byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni
faze referenéniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji nadkladové penézni toky (diferenéni tok

udrzbovych a provoznich nakladl infrastruktury a financnich ptijma).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je
do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéZnich tokl na konci hodnoticiho obdobi

pramérny cash-flow za provozni fazi.

Vysledna zlUstatkova hodnota ve viech projektovych variantach je nulova proto, ze primérny cash-flow
za provozni fazi je zaporny. Dlvodem je fakt, Ze v projektovém stavu jsou vynakladany naklady na novou
trat, a proto nedochazi k Zadné Uspore, naopak dojde k vyraznému naristu.

2.6  Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych finanénich tokl byla sestavena financ¢ni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty projektové. Pti vypoctu byla pouzita
diskontni sazba 4%. Vysledky financni analyzy jednotlivych variant jsou shrnuty nize. Pro Zadnou
z projektovych variant nelze nalézt hodnotu FRR z dlivodu struktury diferencnich finanénich tokd.

ukazatel B-I B-ll C-l C-ll F-1 F1-1l F2-1

FRR [%] nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt
FNPV [tis. K] -30174130 -47276456 -35749063 -50982807 -19784836 -40854142 -41396 029

Tabulka 2.10 — Prehled vysledkd financni analyzy
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infras:’r’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy
2028
2 849 465 341 487 341 487 -2 849 465 -2 849 465
2029 2 849 465 346 805 346 805 -2 849 465 -5 698 929
2030 2 849 465 352123 352123 -2 849 465 -8 548 394
2031 2 849 465 354 995 354 995 -2849465  -11397 858
2032 2 849 465 357 867 357 867 -2849465  -14 247323
2033 2 849 465 360 739 360 739 -2849465  -17 096 787
2034 2 849 465 363 611 363 611 -2849465  -19 946 252
2035 2 849 465 366 482 366 482 -2849465  -22795716
2036 2 849 465 369 354 369 354 -2849465  -25645181
2037 2 849 465 372226 372226 -2849465  -28 494 646
2038 2 849 465 375098 375098 -2849465  -31344110
2039 2 849 465 377970 377970 -2849465  -34193575
2040 255514 6010 449 585 380 841 -192 780 -34 386 355
2041 255514 6123 453 200 381958 -190 395 -34 576 750
2042 255514 6238 455 007 383 075 -189 819 -34 766 569
2043 255514 6355 455 676 384192 -190 384 -34 956 953
2044 256 072 6474 456 815 385 308 -191 040 -35 147 993
2045 371342 6 596 457 953 386 425 -306 410 -35 454 403
2046 392 954 6720 459 092 387542 -328 123 -35 782 527
2047 255514 6 846 460 231 388 659 -190 788 -35973 314
2048 255514 6974 461370 389 776 -190 894 -36 164 208
2049 256 909 7105 462 508 390 893 -192 399 -36 356 607
2050 255514 7239 463 647 392 009 -191 115 -36 547 722
2051 255514 7375 464 298 392 647 -191 238 -36 738 960
2052 546 415 7513 464 949 393 286 -482 266 -37221 225
2053 533136 7 654 465 599 393 924 -469 115 -37 690 340
2054 1489 250 7798 466 250 394 562 -1425360  -39115 700
2055 255514 7945 466 901 395 200 -191 758 -39 307 457
2056 255514 8 094 467 552 395 838 -191 894 -39 499 352
2057 0 255514 8 246 468 202 396 477 -192 034 -39 691 385
NPV 27812132 (] 2891991 57 032 7297262 6710237 -30174130

Tabulka 2.11 — Pfehled financnich tokd finanéni analyzy v tis. K& €U 2019 - varianta B-1
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infras:’r’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy
2028
3316 992 341487 341487 -3316992  -3316992

2029 3316992 346 805 346 805 -3 316 992 -6 633 984
2030 3316992 352123 352123 -3 316 992 -9950 976
2031 3316992 354 995 354 995 -3316992  -13 267 968
2032 3316992 357 867 357 867 -3316992  -16 584 960
2033 3316992 360 739 360 739 -3316992  -19 901 952
2034 3316992 363 611 363 611 -3316992  -23218944
2035 3316992 366 482 366 482 -3316992  -26 535936
2036 3316 992 369 354 369 354 -3316992  -29.852927
2037 3316 992 372226 372226 -3316992  -33169919
2038 3316992 375098 375098 -3316992  -36486 911
2039 3316992 377970 377970 -3316992  -39.803 903
2040 3316992 255514 6010 449 585 380 841 -3509772  -43313676
2041 3316992 255514 6123 453 200 381958 -3507387  -46 821062
2042 3316992 255514 6238 455 007 383 075 -3506811  -50327874
2043 3316992 255514 6355 455 676 384192 -3507376  -53 835250
2044 3316992 256 072 6474 456 815 385 308 -3508032  -57 343282
2045 3316992 371342 6596 457 953 386 425 -3623402  -60 966 684
2046 588 939 6720 456 298 387542 -526 903 -61 493 586
2047 451 498 6 846 457 436 388 659 -389 567 -61 883 153
2048 451 498 6974 458 575 389 776 -389 673 -62 272 826
2049 452 894 7105 459 714 390 893 -391178 -62 664 004
2050 635 078 7239 460 853 392 009 -573 473 -63 237 478
2051 531118 7375 461 503 392 647 -469 637 -63 707 114
2052 742 400 7513 462 154 393286 -681 045 -64 388 159
2053 729121 7 654 462 805 393 924 -667 894 -65 056 053
2054 1685234 7798 463 455 394 562 -1624139  -66 680 192
2055 960 549 7945 464 106 395 200 -899 587 -67 579 780
2056 451 498 8 094 464 757 395 838 -390 673 -67 970 453
2057 0 451 498 8 246 465 408 396 477 -390 813 -68 361 266
NPV 43670418 (] 4122567 57 032 7283798 6710237 -47 276 456

Tabulka 2.12 — Prehled finanénich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta B-II
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projektu CF kumul. CF
IN ZH infrastPr’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy
2028
2 864 493 341 487 341 487 -2 864 493 -2 864 493

2029 2 864 493 346 805 346 805 -2 864 493 -5 728 987
2030 2 864 493 352123 352123 -2 864 493 -8 593 480
2031 2 864 493 354 995 354 995 -2864493  -11457 973
2032 2 864 493 357 867 357 867 -2864493  -14 322466
2033 2 864 493 360 739 360 739 -2864493  -17 186 960
2034 2 864 493 363 611 363 611 -2864493  -20051 453
2035 2 864 493 366 482 366 482 -2864493  -22915946
2036 2 864 493 369 354 369 354 -2864493  -25780439
2037 2 864 493 372226 372226 -2864493  -28 644933
2038 2 864 493 375098 375098 -2864493  -31509 426
2039 2 864 493 377970 377970 -2864493  -34373919
2040 2 864 493 380 841 380 841 -2864493  -37238413
2041 2 864 493 381958 381958 -2864493  -40102 906
2042 2 864 493 383 075 383 075 -2864493  -42967 399
2043 322692 6355 451881 384192 -261 358 -43 228 757
2044 322692 6474 455221 385 308 -259 254 -43 488 011
2045 322692 6596 456 891 386 425 -258 822 -43 746 833
2046 322692 6720 457 420 387542 -259534 -44 006 367
2047 323507 6 846 458 561 388 659 -260 451 -44 266 818
2048 495 814 6974 459 702 389 776 -432 862 -44 699 680
2049 530989 7105 460 843 390 893 -468 144 -45 167 824
2050 322 692 7239 461983 392 009 -259 957 -45 427 781
2051 322692 7375 462 635 392 647 -260 079 -45 687 860
2052 324729 7513 463 287 393286 -262 240 -45 950 100
2053 322 692 7 654 463 939 393 924 -260 331 -46 210 431
2054 322 692 7798 464 591 394 562 -260 461 -46 470 892
2055 757 135 7945 465 243 395 200 -695 036 -47 165 928
2056 744 456 8 094 465 895 395 838 -682 493 -47 848 421
2057 0 1863 393 8 246 466 547 396 477 -1801568  -49 649 989
NPV 33122488 (] 3028821 45999 7158482 6710237 -35749 063

Tabulka 2.13 — Prehled finanénich tokd financni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta C-I

A.2.5 navrhova ¢ast, ekonomické hodnoceni (07/2019)

21



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infrastPr’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy
2028
3260937 341487 341487 -3260937  -3260937

2029 3260 937 346 805 346 805 -3 260 937 -6 521 874
2030 3260937 352123 352123 -3 260 937 -9782811
2031 3260 937 354 995 354 995 -3260937  -13 043748
2032 3260937 357 867 357 867 -3260937  -16 304 686
2033 3260 937 360 739 360 739 -3260937  -19 565 623
2034 3260937 363 611 363 611 -3260937  -22 826 560
2035 3260 937 366 482 366 482 -3260937  -26 087 497
2036 3260937 369 354 369 354 -3260937  -29348434
2037 3260937 372226 372226 -3260937  -32609 371
2038 3260937 375098 375098 -3260937  -35870308
2039 3260937 377970 377970 -3260937  -39131245
2040 3260937 380 841 380 841 -3260937  -42392182
2041 3260937 381958 381958 -3260937  -45653 120
2042 3260937 383 075 383 075 -3260937  -48914 057
2043 3260937 322692 6355 451881 384192 -3522295  -52436352
2044 3260937 322692 6474 455221 385 308 -3520191  -55956 543
2045 3260937 322692 6596 456 891 386 425 -3519759  -59 476 302
2046 3260937 322692 6720 457 420 387542 -3520471  -62996 773
2047 3260937 323507 6 846 458 561 388 659 -3521388  -66518 161
2048 3260937 495 814 6974 459 702 389 776 -3693800  -70211960
2049 726 973 7105 456 286 390 893 -668 685 -70 880 646
2050 518 677 7239 457 427 392 009 -460 498 71341143
2051 518 677 7375 458 079 392 647 -460 620 -71 801 763
2052 520713 7513 458 731 393286 -462 781 -72 264 545
2053 702 256 7 654 459 383 393 924 -644 451 -72 908 996
2054 598 296 7798 460 035 394 562 -540 621 -73 449 617
2055 953 120 7945 460 687 395 200 -895 578 -74 345 195
2056 940 441 8 094 461339 395 838 -883 034 -75 228 229
2057 0 2059 377 8 246 461991 396 477 -2002109  -77 230338
NPV 47578137 (] 3791455 45999 7143020 6710237 -50982 807

Tabulka 2.14 — Prehled finanénich tokd financni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta C-Il
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infrastPr’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy

2028 3241953 80900 80900 -3 241953 -3 241953
2029 3241953 80 900 80 900 -3 241953 -6 483 906
2030 3241953 80900 80900 -3 241953 -9725 858
2031 3241953 80 900 80 900 -3241953  -12967 811
2032 3241953 80900 80900 -3241953  -16 209 764
2033 3241953 80 900 80 900 -3241953  -19451717
2034 115 024 5375 80029 80900 -121271 -19 572 987
2035 115 024 5476 80 029 80 900 -121 372 -19 694 359
2036 115 024 5579 80 029 80 900 -121 475 -19815 834
2037 115 024 5 684 80 029 80 900 -121 579 -19 937 413
2038 116 820 5791 80 029 80 900 -123 482 -20 060 895
2039 178 449 5899 80 029 80 900 -185 220 -20 246 115
2040 176 360 6010 80 029 80 900 -183 242 -20 429 357
2041 115 024 6123 80 029 80 900 -122 018 -20 551 375
2042 115 024 6238 80 029 80 900 -122 133 -20 673 509
2043 119 515 6355 80 029 80 900 -126 741 -20 800 250
2044 115 024 6474 80029 80900 -122 370 -20922 620
2045 115 024 6596 80029 80900 -122 491 -21045 111
2046 275473 6720 80 029 80 900 -283 064 -21328175
2047 245953 6 846 80 029 80 900 -253 670 -21 581 845
2048 655 703 6974 80 029 80 900 -663 549 -22 245 394
2049 115 024 7105 80029 80 900 -123 001 -22 368 395
2050 115 024 7239 80029 80900 -123 134 -22 491529
2051 115 024 7375 80029 80 900 -123 270 -22 614 799
2052 210 162 7513 80029 80 900 -218 547 -22833346
2053 296 839 7 654 80 029 80 900 -305 365 -23138711
2054 115 024 7798 80 029 80 900 -123 694 -23 262 405
2055 115 024 7945 80 029 80 900 -123 840 -23 386 245
2056 115 024 8 094 80 029 80 900 -123 989 -23510234
2057 115 024 8 246 80 029 80 900 -124 141 -23 634 375
NPV 17674551 (] 2018109 81256 1443961 1454882 -19784836

Tabulka 2.15 — Prehled finanénich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F-I
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infrastPr’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy

2028 3777029 147 877 147 877 -3777 029 -3777 029

2029 3777029 147 877 147 877 -3777 029 -7 554 058

2030 3777029 147 877 147 877 -3777029  -11331087
2031 3777029 147 877 147 877 -3777029  -15108 115
2032 3777029 147 877 147 877 -3777029  -18885 144
2033 3777029 147 877 147 877 -3777029  -22662 173
2034 3777029 115 024 5375 147 006 147 877 -3898300  -26 560 473
2035 3777029 115 024 5476 147 006 147 877 -3898401  -30458 873
2036 3777029 115 024 5579 147 006 147 877 -3898503  -34357377
2037 3777029 115 024 5 684 147 006 147 877 -3898608  -38 255985
2038 3777029 116 820 5791 147 006 147 877 -3900511  -42 156 496
2039 3777029 178 449 5899 147 006 147 877 -3962249  -46118 745
2040 352 166 6010 212 260 147 877 -293 794 -46 412 539
2041 290 830 6123 212 260 147 877 -232 570 -46 645 109
2042 290 830 6238 212 260 147 877 -232 685 -46 877 794
2043 295 321 6355 212 260 147 877 -237 293 -47 115 087
2044 559 038 6474 212 260 147 877 -501 130 -47 616 217
2045 390 488 6 596 212 260 147 877 -332 701 -47 948 919
2046 451279 6720 212 260 147 877 -393 616 -48 342 535
2047 421759 6 846 212 260 147 877 -364 222 -48 706 757
2048 831509 6974 212 260 147 877 -774 101 -49 480 858
2049 1047 754 7105 212 260 147 877 -990 476 -50 471 334
2050 290 830 7239 212 260 147 877 -233 686 -50 705 020
2051 290 830 7375 212 260 147 877 -233 822 -50 938 843
2052 1148618 7513 212 260 147 877 -1091749  -52030591
2053 472 645 7 654 212 260 147 877 -415 917 -52 446 508
2054 693 142 7798 212 260 147 877 -636 558 -53 083 066
2055 290 830 7945 212 260 147 877 234392 -53 317458
2056 290 830 8 094 212 260 147 877 -234 541 -53 551 999
2057 290 830 8 246 212 260 147 877 -234 693 -53 786 693
NPV 36865 602 (] 4432 965 81256 3185062 2659381 -40 854 142

Tabulka 2.16 — Prehled finanénich tokd financni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F1-11
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta projektova Bez
rok projekty CF kumul. CF
IN ZH infrastPr’:ktury PN Fizeni Pfijmy PFijmy

2028 3827635 147 877 147 877 -3 827635 -3 827635

2029 3827635 147 877 147 877 -3 827635 -7 655 270
2030 3827635 147 877 147 877 -3827635  -11482 904
2031 3827635 147 877 147 877 -3827635  -15310539
2032 3827635 147 877 147 877 -3827635 -19138174
2033 3827635 147 877 147 877 -3827635  -22 965 809
2034 3827635 115 024 5375 147 006 147 877 -3948906  -26 914 715
2035 3827635 115 024 5476 147 006 147 877 -3949007  -30863 721
2036 3827635 115 024 5579 147 006 147 877 -3949109  -34 812831
2037 3827635 115 024 5 684 147 006 147 877 -3949214  -38762 045
2038 3827635 116 820 5791 147 006 147 877 -3951117  -42713162
2039 3827635 178 449 5899 147 006 147 877 -4012855  -46 726017
2040 356 317 6010 212 260 147 877 -297 944 -47 023 961
2041 294 981 6123 212 260 147 877 -236 721 -47 260 682
2042 294 981 6238 212 260 147 877 -236 836 -47 497 517
2043 299 471 6355 212 260 147 877 -241 444 -47 738 961
2044 564 221 6474 212 260 147 877 -506 313 -48 245 274
2045 397 860 6 596 212 260 147 877 -340 073 -48 585 347
2046 455 429 6720 212 260 147 877 -397 766 -48 983 113
2047 425910 6846 212 260 147 877 -368 373 -49 351 486
2048 835 659 6974 212 260 147 877 -778 251 -50129 737
2049 1041 443 7105 212 260 147 877 -984 166 -51 113 903
2050 294 981 7239 212 260 147 877 -237 837 -51 351 740
2051 294 981 7375 212 260 147 877 -237 973 -51 589 712
2052 1192872 7513 212 260 147 877 -1136003  -52 725715
2053 476 796 7 654 212 260 147 877 -420 067 -53 145 783
2054 698 841 7798 212 260 147 877 -642 257 -53 788 039
2055 294 981 7945 212 260 147 877 -238 543 -54 026 582
2056 294 981 8 094 212 260 147 877 -238 692 -54 265 274
2057 294 981 8 246 212 260 147 877 -238 844 -54 504 117
NPV 37359541 (] 4480913 81256 3185062 2659381 -41396 029

Tabulka 2.17 — Prehled finanénich tokd financni analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F2-11
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovatel( drazni dopravy, uzivatel(
drazni dopravy a celospolecenské Gcinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady infrastruktury (ndklady na Udrzbu a opravy Zeleznic¢ni a silni¢ni infrastruktury),
e provozni naklady vozidel (silni¢nich i Zeleznicnich),
e Uspory Casu,
e externality,
e zlstatkova hodnota.

Vzhledem k tomu, Ze diky realizaci projektu se predpoklada vznik prevedené dopravy (viz ¢ast A.2.4 této
studie), jsou do vypoctu zahrnuty i efekty plynouci z tohoto prevedeni, tedy projevujici se na silni¢ni
infrastrukture, provozu vozidel (na Zeleznici i na silnici) a efekty Uspory externich nakladl dopravy.
Prevedeni dopravy se predpoklada jak v pfipadé osobni dopravy, tak ve variantdch B a C i v pfipadé
nakladni dopravy. V nakladni dopravé dochazi k narlistu poctu vlakd a prepravenych tun a vzhledem
k omezené kapacité stavajici trati podél Berounky by pfi oclekdvaném narlstu poctu osobnich
a nakladnich vlaki nebylo mozné veskerou nakladni dopravu z kapacitnich didvod( po stavajici trati
provézt. Z toho divodu se u variant B a C, které to umoziuji, predpoklada narlst nakladni dopravy, resp.
ve stavu Bez projektu se pocitd s odklonem ndkladnich vlakd po jinych trasach na celych dlouhych
relacich, které zahrnuji i zahrani¢ni useky. Dochazi tak ke vzniku prevedené nakladni dopravy nejen
napfi¢ mezi jednotlivymi dopravnimi médy, ale i v ramci Zelezni¢ni dopravy z hlediska trasy. Podrobnéji
je celad problematicky popsana v ¢asti A.2.4 této studie.

Konkrétni zmény v poctech vlakl osobni a ndkladni dopravy mezi stavem Bez projektu a projektovym v
¢lenéni podle smérd a tras jsou podrobné popsany v ¢asti A.2.2 této studie.

Z vyse uvedenych finanénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cistd soucasnd hodnota (ENPV) a pomér prinosd a ndkladl
(pomér B/C) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficient pro prepocet
na ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tok(, které jsou pouzity pro
sestaveni ekonomické analyzy.
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3.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 2.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatiZzeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2  Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezniéni dopravy (u nichz dojde ke zméné). Stejné jako
v pfipadé investi¢nich nakladd, jsou i tyto podrobnéji popsany jiz v rdmci financ¢ni analyzy (kapitola 2.2 -
Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury) a do ekonomické analyzy budou prevzaty v tzv.
ekonomickych cenach.

3.2.1 Provozni ndklady silnicni infrastruktury

Na rozdil od finanéni analyzy jsou v ramci analyzy ekonomické navic zahrnuty i naklady na udrzbu silni¢ni
infrastruktury ve stavu bez projektu, kterd je vyuzivana vozidly cestujicich nebo nakladu, k jejichz
prevedeni na Zeleznici dojde na zdkladé realizace projektu. Tyto ndklady jsou tedy zapocteny do stavu
Bez projektu. Pro jejich ocenéni byly pouzity mérné sazby dle Rezortni metodiky ve vysi 20,18 K¢/ tis.
vozokm pro IAD, 182,20 Ké/ tis. vozokm pro autobusy a 337,70 Ké/tis. vozokm pro TNV (tézka nakladni
vozidla), vée v CU 2019. Celkova ro¢ni Uspora vstupujici do vypoctu od prvniho roku provozni faze (tzn.
2034 — 2049 - v zavislosti na konkrétni projektové varianté) je proménna v zavislosti na rlstu poctu
prevedenych vozidel (viz nasledujici tabulky).

Varianta B-I Varianta B-Il Varianta C-I Varianta C-ll

rok
IAD BUS TNV IAD BUS TNV IAD BUS TNV IAD BUS TNV

2040 1484 261 7724 1484 261 7724
2041 1490 262 11614 1490 262 11614

2042 1496 263 13560 1496 263 13560

2043 1502 264 15448 1502 264 15448 1548 272 8458 1548 272 8458
2044 1508 265 15505 1508 265 15505 1555 273 12718 1555 273 12718
2045 1515 266 15562 1515 266 15562 1561 274 14848 1561 274 14848
2046 1521 267 15619 2013 305 15619 1568 275 16916 1568 275 16916
2047 1527 268 15676 2021 306 15676 1575 277 16978 1575 277 16978
2048 1534 269 15732 2029 307 15732 1581 278 17040 1581 278 17040
2049 1540 271 15789 2037 309 15789 1588 279 17101 2109 320 17101
2050 1547 272 15846 2045 310 15846 1595 280 17163 2110 320 17163
2051 1549 272 15879 2048 310 15879 1597 281 17198 2112 320 17198
2052 1551 273 15911 2051 311 15911 1599 281 17233 2115 320 17233
2053 1554 273 15944 2054 311 15944 1602 281 17268 2118 321 17268
2054 1556 273 15976 2058 312 15976 1604 282 17304 2121 321 17304
2055 1558 274 16009 2061 312 16009 1607 282 17339 2124 322 17339
2056 1561 274 16041 2064 313 16041 1609 283 17374 2128 322 17374
2057 1563 275 16074 2067 313 16074 1611 283 17409 2131 323 17409
CELK. 27556 4841 269909 33541 5300 269909 23800 4181 242348 28455 4539 242348

Tabulka 3.1 — Uspory PN silnice (var. B a C) v tis. K& CU 2019
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Varianta F-I Varianta F1-1I Varianta F2-
rok IAD BUS IAD BUS IAD BUS
2034 291 14 291 14 291 14
2035 323 15 323 15 323 15
2036 326 16 326 16 326 16
2037 328 16 328 16 328 16
2038 331 16 331 16 331 16
2039 334 16 334 16 334 16
2040 337 16 1681 346 1681 346
2041 338 16 1688 348 1688 348
2042 339 16 1695 349 1695 349
2043 341 16 1701 350 1701 350
2044 342 16 1708 352 1708 352
2045 343 16 1715 353 1715 353
2046 345 16 1721 355 1721 355
2047 346 16 1728 356 1728 356
2048 347 17 1735 357 1735 357
2049 349 17 1742 359 1742 359
2050 350 17 1748 360 1748 360
2051 351 17 1751 361 1751 361
2052 351 17 1754 361 1754 361
2053 352 17 1756 362 1756 362
2054 352 17 1759 362 1759 362
2055 353 17 1761 363 1761 363
2056 353 17 1764 363 1764 363
2057 354 17 1767 364 1767 364
CELK. 8174 390 33106 6514 33 106 6514

Tabulka 3.2 — Uspory PN silnice (var. F) v tis. K& CU 2019

3.3  Provozni naklady vozidel

Provozni naklady vozidel zahrnuji jak naklady vlak(, tak silni¢nich vozidel osobni dopravy, které jsou
realizaci projektu ovlivnény.

3.3.1 Ndklady na provoz viaki

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlakd. Dojde ke zvysSeni tratové
rychlosti a zkraceni jizdnich dob, ke zkraceni délky sledovaného uUseku (pro vétSinu vlakl) a navic
ke zméné rozsahu (narlstu) dopravy. V celkovém souctu tedy dojde k Uspore nakladli na provoz vlaki
ve vSech sledovanych projektovych variantach. Ve vypoctu je uvazovano jak s osobni dopravou, tak
s nakladni dopravou ve varianté B a C.

Sazby poutzité pro ekonomické hodnoceni jsou prevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017 a prevedeny na CU 2019.
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Pro vypocet byly z divodu dynamického vyvoje na sledované trati (vysoky rlst poctu cestujicich) a s tim
souvisejici obtiznou odhadnutelnosti v budoucnu vyuZivanych souprav pouZity vzorové sazby pro
meziregiondlni rychlik v elektrické trakci ve vy$i 7 735,20 K¢&/vlhod (€asova slozka, CU 2019), resp. 49,66

K&/vikm (drdhovd slozka, CU 2019). Pro nakladni dopravu bylo ve vypoétu uvaiovano s provoznimi
naklady vlak(l pro varianty B a C podle vzorové sazby pro kontejnerovy viak v elektrické trakci ve vysi
3 467,27 K&/vlhod (Easova slozka, CU 2019), resp. 146,53 K&/vlkm (drahova slozka, CU 2019).

Na zakladé mérnych nakladd a vlakovych kilometrd a vlakovych hodin pro oba sledované stavy v obou
projektovych variantach byly vypocéteny naklady na provoz vlak(. Pocty vlakovych hodin a vlakovych
kilometr(i nejsou uvazovany v rdmci provozni faze hodnoceni pro osobni dopravu konstantni (doprava
prabéiné narlstd). V nékterych variantdch dochazi v pribéhu provozni faze dokonce k narlstu
provoznich nakladd, coZ je zplsobeno vysokym nardstem poctu vlakd oproti mensimu zkraceni délky

trasy.

Uspory néklad@i na provoz vlakél (resp. jejich nardst) jsou pro jednotlivé varianty zfejmé z nésledujici
tabulky.

rok B-I B-Il C-l C-ll F-l F1-1l F2-1l
2034 -16 723 -23 291 -23291
2035 -16 723 -23291 -23291
2036 -16 723 -23 291 -23 291
2037 -16 723 -23291 -23291
2038 -16 723 -23291 -23 291
2039 -16 723 -23291 -23291
2040 361 464 361 464 -16 723 267 923 267 923
2041 387 064 387 064 -16 723 267923 267 923
2042 394 142 394142 -16 723 267 923 267 923
2043 389551 389551 355977 355977 -16 723 267923 267 923
2044 406 984 406 984 396 356 396 356 -16 723 267 923 267 923
2045 407 272 407 272 402 090 402 090 -16 723 267923 267 923
2046 407 560 375 209 396 133 396 133 -16 723 267 923 267 923
2047 407 848 375 497 396 444 396 444 -16 723 267923 267 923
2048 408 136 375785 396 755 396 755 -16 723 267 923 267 923
2049 408 424 376 073 397 067 364 364 -16 723 267923 267 923
2050 408 712 376 361 397 378 364 676 -16 723 267 923 267 923
2051 408 877 376 526 397 556 364 854 -16 723 267923 267 923
2052 409 041 376 690 397734 365031 -16 723 267 923 267 923
2053 409 206 376 855 397912 365 209 -16 723 267923 267 923
2054 409 370 377019 398 090 365 387 -16 723 267 923 267 923
2055 409 535 377 184 398 267 365 565 -16 723 267923 267 923
2056 409 700 377 349 398 445 365743 -16 723 267 923 267 923
2057 409 864 377513 398 623 365921 -16 723 267923 267 923
CELK. 7 252749 6 864 536 5924 828 5630506 -401 347 4 682 867 4 682 867

Tabulka 3.3 — Ndrdst PN vlaki osobni a ndkladni dopravy v tis. K& CU 2019
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3.3.2 Nadklady na provoz silniénich vozidel

Obdobné jako v pripadé vycisleni naklad( na silni¢ni infrastrukturu, i v pripadé nakladl samotnych
vozidel, jejichz prevedenim na Zeleznici dojde k Uspofe, je tento financni tok vyjadien pro stav
Bez projektu (tedy ten, kdy dochazi k jeho realizaci, nikoliv Uspofe) a jeho ohodnoceni rovnéz vychazi
z hodnot doporucenych v Rezortni metodice. Konkrétné byly pro vypocet pouzity mérné sazby ve vysi
5,80 K&/vozokm pro IAD, 19,69 K&/vozokm pro autobusy a 22,50 K&/vozokm pro TNV (vie v CU 2019).
Tyto sazby byly pro vypocet pievedeny na CU 2019.

Celkové uspory nakladd na provoz vlakl jsou pro jednotlivé varianty shrnuty v nasledujicich tabulkach.

B-1 B-11 C- C-li
rok
osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni

2040 454 511 514 633 454 511 514 633

2041 456 336 773 845 456 336 773 845

2042 458 169 903 451 458 169 903 451

2043 460 009 1029 267 460 009 1029 267 474 236 563 551 474 236 563 551
2044 461 980 1033057 461 980 1033057 476 269 847 379 476 269 847 379
2045 463 952 1036 847 463 952 1036 847 478 301 989 292 478 301 989 292
2046 465 923 1040637 611294 1040637 480333 1127101 480333 1127101
2047 467 895 1044 427 613 749 1044 427 482 366 1131206 482 366 1131206
2048 469 866 1048 217 616 214 1048217 484 398 1135311 484 398 1135311
2049 471 838 1052 007 618 688 1052 007 486 431 1139416 640 385 1139416
2050 473 809 1055797 621173 1055797 488 463 1143521 640 865 1143521
2051 474 520 1057963 622 105 1057963 489 196 1145 867 641 345 1145 867
2052 475 231 1060129 623 037 1060129 489 929 1148213 642 306 1148213
2053 475 941 1062 294 623 968 1062 294 490 661 1150 558 643 266 1150558
2054 476 652 1064 460 624 900 1064 460 491 394 1152904 644 227 1152904
2055 477 363 1066 626 625 832 1066 626 492 127 1155250 645 187 1155 250
2056 478 074 1068 792 626 764 1068 792 492 859 1157595 646 148 1157595
2057 478 784 1070957 627 695 1070957 493 592 1159941 647 109 1159941

CELK. 8440 854 17983408 10210376 17983 408 7290555 16 147 105 8666741 16147 105

Tabulka 3.4 — Uspora PN silni¢nich vozidel (var. B a C) v tis. K& CU 2019
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F-1 F1-11 F2-1l
rok
osobni nakladni osobni nakladni osobni nakladni
2034 85047 0 85 047 0 85047 0
2035 94 497 0 94 497 0 94 497 0
2036 95 284 0 95 284 0 95 284 0
2037 96 072 0 96 072 0 96 072 0
2038 96 859 0 96 859 0 96 859 0
2039 97 647 0 97 647 0 97 647 0
2040 98434 0 520456 0 520456 0
2041 98 828 0 522 538 0 522 538 0
2042 99 222 0 524 620 0 524 620 0
2043 99 616 0 526 701 0 526 701 0
2044 100 009 0 528 783 0 528 783 0
2045 100 403 0 530 865 0 530 865 0
2046 100 797 0 532 947 0 532 947 0
2047 101 191 0 535029 0 535 029 0
2048 101 584 0 537111 0 537111 0
2049 101 978 0 539192 0 539192 0
2050 102 372 0 541274 0 541274 0
2051 102 525 0 542 086 0 542 086 0
2052 102 679 0 542 898 0 542 898 0
2053 102 832 0 543 710 0 543 710 0
2054 102 986 0 544 522 0 544 522 0
2055 103 140 0 545 334 0 545 334 0
2056 103 293 0 546 146 0 546 146 0
2057 103 447 0 546 958 0 546 958 0
CELK. 2390743 0 10216576 0 10 216 576 0

Tabulka 3.5 — Uspora PN silnicnich vozidel (var. F) v tis. K& CU 2019

3.4 Uspory ¢asu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni cestovnich dob v osobni i ndkladni dopravé diky zkraceni jizdnich
dob vlakl vyuZivajicich nové kratsi tunelovou trasu a pfevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici, jak
je podrobnéji popsano v casti €. A.2.4 této studie. Pro financ¢ni vyjadreni ucinkd casovych Uspor byly
pouzity hodnoty Uspory cestovnich dob pro jednotlivé relace.

Konkrétni zmény v jizdnich dobach osobni, resp. ndkladni dopravy mezi stavem bez projektu
a projektovym, z nichZ vyplyvaji vypoctené Uspory ¢asu, jsou podrobné popsany v kapitole 4 ¢asti A.2.2
této studie. V ndkladni dopravé dochazi k Uspore €asu pouze u Zelezni¢ni dopravy, kterd je prevedena
z jinych tras ve variantach B a C, u silni¢ni nakladni dopravy diky pfevedeni na Zeleznici ¢asova Uspora
nevznika.

Hodnota casu byla prevzata z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017 a prevedena na CU 2019. Ve vypoctu je pro dalkovou osobni
dopravu uvazovana ve vysi 270 K¢/osobohod pro Zelezni¢ni regionalni dopravu, resp. 328 Ké/osobohod
pro zelezni¢ni déalkovou dopravu a 292 K¢/osobohod pro IAD, resp. 215 Ké/osobohod pro autobusy.
V pripadé nakladni dopravy je potom uvazovdno s hodnotou vztaZzenou na typ prepravovaného nakladu,
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konkrétné bézny naklad s hodnotou ¢asu ve vysi 6,56 K&/tunohod. Tato hodnota se neli§i ani mimo CR,
kde vznika ¢ast uspor nakladni dopravy a je uvazovana pro vSechny zdrojové zemé ve shodné vysi.

Pfi vypoctech ¢asovych Uspor bylo mérné ohodnoceni ddle zvySovano indexem odhadovaného ristu
HDP (dle prislusného statu) na hlavu. UvaZovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu
s elasticitou 0,4 (nepracovni cesty — jedna se predevsim o dojizdéni za praci nebo jiné cestovani) resp.
0,5 (pracovni cesty — realizované v pracovni dobé za uUcelem pracovniho vykonu, resp. pro nakladni
dopravu). Pomér pracovnich a nepracovnich cest v osobni dopravé byl v souladu s Rezortni metodikou
uvazovan 10/90, v nakladni dopravé potom 100/0.

Uspory ¢asu jsou ve vypoctu vyjadieny jako Uspory osobohodin, resp. tunohodin ze zkraceni cestovnich
dob Zelezni¢ni dopravy variant projektovych oproti varianté Bez projektu (tedy alternativé jizdy vlaku po
stavajici trati) a dale jako Uspory z prevedené dopravy.

Vsechny finanéni toky jsou inflatovany k cenové Urovni roku 2019. Podrobné vycisleni téchto Uspor
v ramci provozni fadze hodnoceni tykajici se osobni dopravy pro jednotlivé varianty je uvedeno v
nasledujicich tabulkach.

B-I B-ll
rok
Zeleznicni IAD BUS Zeleznicni IAD BUS
2040 409 441 65 248 108 092 409 441 65 248 108 092
2041 415 552 66 155 109 595 415 552 66 155 109 595
2042 421755 67 075 111 119 421755 67 075 111 119
2043 428 050 68 008 112 665 428 050 68 008 112 665
2044 435933 68 972 114 262 435933 68 972 114 262
2045 443 930 69 949 115 881 443 930 69 949 115 881
2046 452 042 70939 117 520 595 635 101 620 121275
2047 460 272 71941 119 180 603 920 103 033 122 962
2048 468 620 72 956 120 862 612 321 104 467 125 049
2049 477 088 73984 122 565 620 839 105 920 127 172
2050 485 678 75025 124 290 629 476 107 393 129 331
2051 491 200 75 878 125 703 636 634 108 615 131 044
2052 496 785 76 741 127 132 643 872 109 849 132779
2053 502 432 77 613 128578 651191 111098 134 536
2054 508 143 78 496 130039 658 593 112 361 136 314
2055 513918 79 388 131517 666 077 113 638 138 114
2056 519 757 80 290 133011 673 646 114 929 139 937
2057 525 662 81202 134 522 681 299 116 235 141782
CELKEM 8 456 257 1319 859 2186 533 10228 163 1714 565 2251909

Tabulka 3.6 — Uspory ¢asu v osobni dopravé (var. B) v tis. K& CU 2019
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c-l c-l
rok
Zeleznicni IAD BUS Zeleznicni IAD BUS
2043 483 432 70111 116 149 483 432 70111 116 149
2044 491 092 71105 117 796 491 092 71105 117 796
2045 498 856 72112 119 465 498 856 72112 119 465
2046 506 725 73133 121154 506 725 73133 121 154
2047 514 702 74 166 122 866 514 702 74 166 122 866
2048 522 786 75212 124 600 522 786 75212 124 600
2049 530981 76 272 126 355 530981 109 634 132029
2050 548 502 77 346 128 134 692 300 110 798 133 555
2051 554 739 78 225 129 591 700173 111974 135 097
2052 561 046 79114 131 064 708 133 113 247 136 886
2053 567 424 80014 132 554 716 183 114 534 138 696
2054 573 873 80923 134 061 724323 115 836 140 530
2055 580 395 81843 135 584 732555 117 152 142 386
2056 586 990 82773 137 125 740 878 118 484 144 265
2057 593 659 83713 138 683 749 295 119 830 146 167
CELKEM 8115 203 1156 063 1915182 9312415 1467 328 1971 640
Tabulka 3.7 — Uspory &asu v osobni dopravé (var. C) v tis. K& CU 2019
B-I B-ll C-l C-ll
rok

stavajici prevedena stavajici prevedena stavajici prevedena stavajici prevedena

2040 17 640 3894 17 640 3894

2041 26 843 5925 26 843 5925

2042 31781 7015 31781 7015
2043 36 565 8071 36 565 8071 20476 0 20476 0
2044 37 140 8198 37 140 8198 31159 4930 31159 4930
2045 37723 8327 37723 8327 36 890 7502 36 890 7 502
2046 38315 8458 38315 8458 42 445 10 061 42 445 10 061
2047 38916 8591 38916 8591 43111 10219 43111 10219
2048 39526 8725 39526 8725 43786 10379 43786 10379
2049 40 145 8 862 40145 8862 44 472 10 542 44 472 10 542
2050 40773 9000 40773 9000 45 168 10 707 45168 10 707
2051 41 347 9127 41347 9127 45 804 10 858 45 804 10 858
2052 41929 9256 41929 9256 46 448 11010 46 448 11010
2053 42519 9386 42519 9386 47 101 11 165 47101 11 165
2054 43117 9518 43117 9518 47 764 11322 47 764 11322
2055 43723 9652 43723 9652 48 435 11482 48 435 11482
2056 44 338 9787 44338 9787 49116 11 643 49116 11 643
2057 44 961 9925 44 961 9925 49 806 11 806 49 806 11 806
CELKEM 687 300 151717 687 300 151717 641981 143 628 641981 143 628

Tabulka 3.8 — Uspory ¢asu v Zeleznicni ndkladni dopravé (var. B a C) v tis. K& CU 2019
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F-1 F1-11 F2-11
rok
zeleznicni IAD BUS Zeleznicni IAD BUS Zeleznicni IAD BUS
2034 111477 2363 15778 111 477 2363 15778 111477 2363 15778
2035 125 083 2651 17 704 125 083 2651 17 704 125 083 2651 17 704
2036 127 645 2 699 18 027 127 645 2 699 18 027 127 645 2 699 18 027
2037 130 245 2749 18 355 130 245 2749 18 355 130 245 2749 18 355
2038 132 884 2798 18688 132 884 2798 18 688 132 884 2798 18 688
2039 135 562 2849 19025 135 562 2849 19 025 135562 2849 19 025
2040 138 280 2900 19 368 484 076 72633 116 382 484 076 72633 116 382
2041 140 481 2940 19 637 491 439 73 642 117 999 491 439 73 642 117 999
2042 142 712 2981 19909 498 901 74 664 119636 498 901 74 664 119636
2043 144 974 3023 20185 506 462 75 699 121294 506 462 75 699 121294
2044 147 267 3064 20 465 514 124 76 747 122973 514 124 76 747 122 973
2045 149 590 3107 20748 521 888 77 808 124 674 521 888 77 808 124 674
2046 151 945 3150 21034 529 755 78 883 126 396 529 755 78 883 126 396
2047 154 333 3193 21324 537727 79972 128 140 537727 79972 128 140
2048 156 752 3237 21618 545 805 81074 129 906 545 805 81074 129 906
2049 159 204 3282 21916 553 990 82190 131 695 553 990 82190 131 695
2050 161 690 3327 22217 562 284 83321 133507 562 284 83321 133507
2051 163 529 3365 22481 568 678 84268 135092 568 678 84268 135092
2052 165 388 3403 22 748 575144 85 226 136 696 575 144 85 226 136 696
2053 167 268 3442 23018 581 682 86 195 138 319 581 682 86 195 138 319
2054 169 169 3481 23291 588 293 87 175 139 960 588 293 87 175 139 960
2055 171 092 3520 23568 594 979 88 165 141 620 594 979 88 165 141 620
2056 173 036 3560 23 847 601 739 89 167 143 300 601 739 89 167 143 300
2057 175001 3601 24 130 608 575 90 180 144 998 608 575 90 180 144 998

CELKEM 3 594 606 74684 499081 10628438 1483119 2460164 10628438 1483119 2460164

Tabulka 3.9 — Uspory ¢asu v osobni dopravé (var. F) v tis. K& CU 2019

3.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejSimi
negativnimi ucinky dopravy. Tyto Ucinky zahrnuiji:

e nehodovost v doprave,

e hluénost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmeény klimatu.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych Gc¢ink( v osobni, resp.
nakladni dopravé a objemu ,prevedené dopravy”. Mérna ohodnoceni jednotlivych Ucinkd zohledruji
podil autobusll, osobnich i tézkych nakladnich aut na objemu osobni a nakladni prevedené dopravy.
Jednotlivé hodnoty Uspor se postupné méni v zavislosti na ristu prevedené dopravy.

V projektovych variantach je zohlednéna skutecnost, Ze vyznamna cast trati se v novém stavu naléza
v tunelu, kde je minimalizovdan nebo Uplné eliminovan negativni efekt hluku z dopravy. Proto byly
v téchto Usecich externi naklady hluku ve vypoctu odecteny.
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Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady v silniéni dopravé, jsou v souladu s materidlem ,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektld dopravnich staveb”, MD CR 2017
a prevedeny na CU 2019.

Vzhledem ke skute&nosti, Ze €¢ast Uspor v nakladni dopravé vznikd kv(li ovlivnéné relaci mimo tzemi CR,
byly do vypoctu zahrnuty i hodnoty externich nakladG dopravy vztazené na konkrétni zemé, v nichz
vznikaji, resp. odvozené z jejich makroekonomickych ukazatel(. Jedna se o Polsko, Némecko, Rakousko
a Holandsko. V souladu s Rezortni metodikou byly pouzity vychozi hodnoty prevzaté z materidlu
»External Costs of Transport in Europe”, Update Study for 2008, CE Delft, INFRAS (2011). Tyto hodnoty
pak byly pfevedeny s vyuzitim primeérné inflace pro zemé EU (zdroj Eurostat) a HDP konkrétniho statu
(zdroj Eurostat) s elasticitou 0,7 z CU 2011 na CU 2017. Nésledné byly pfevedeny z eur na koruny pomoci
prdmérného kurzu pro rok 2017 (zdroj Eurostat).

Stejné jako v pfipadé vypocltu Uspor casu bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem
odhadovaného rdstu HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rlstu HDP byl zahrnut do vypodtu s elasticitou
0,7. Pfinos z Uspory externich nakladd dopravy byl do vypoctu zahrnut od prvniho roku provozni faze
hodnoceni. Konkrétni vycisleni vSech Uspor v jednotlivych letech a projektovych variantach je uvedeno
v nasledujici tabulce.

rok B-I B-Il C-l C-ll F-l F1-1l F2-1l
2034 48 909 52791 53035
2035 54 307 58 254 58 502
2036 55161 59175 59427
2037 56 029 60 110 60 367
2038 56911 61 060 61321
2039 57 806 62 026 62 291
2040 251 560 255661 58 716 293 681 293 951
2041 254 661 258 830 59423 297 363 297 637
2042 257 818 262 058 60 141 301 108 301 386
2043 269 453 273764 282 469 286 780 62611 309 532 309 816
2044 272944 277 327 286 146 290529 63 382 313484 313772
2045 276 494 280950 289 886 294 343 64 166 317503 317 796
2046 280 104 370 468 293 690 298 221 64 963 321591 321 889
2047 283777 375213 297 559 302 167 65773 325749 326 052
2048 287513 380 045 301494 306 179 66 596 329980 330288
2049 291313 384 966 305 497 404 046 67433 334283 334597
2050 295178 389978 309 569 408 015 68 284 338 662 338 980
2051 298 304 394 092 312 880 412 051 69 006 342 291 342 615
2052 301 482 398 277 316 246 416 462 69 739 345 983 346 313
2053 304 715 402 533 319670 420948 70485 349738 350073
2054 308 003 406 861 323153 425510 71243 353 557 353 898
2055 311347 411 264 326 695 430151 72014 357 442 357789
2056 314748 415741 330298 434 870 72798 361394 361 746
2057 318 208 420 295 333962 439 670 73 596 365413 365771

CELK. 5177 621 6 358 322 4629 216 5569 942 1529 493 6312170 6319 313

Tabulka 3.10 — Uspory vnéjsich nékladi v osobni dopravé v tis. K& CU 2019
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rok B-I B-ll C- C-ll
2040 313959 313959
2041 473 988 473 988
2042 562 496 562 496
2043 655 252 655 252 362 361 362 361
2044 668 689 668 689 549 439 549 439
2045 682 393 682 393 652 648 652 648
2046 696 369 696 369 760 426 760 426
2047 710621 710621 775 982 775982
2048 725 156 725 156 791 847 791 847
2049 739979 739979 808 025 808 025
2050 755 095 755 095 824 524 824524
2051 769 340 769 340 840 074 840074
2052 783 851 783 851 855915 855915
2053 798 633 798 633 872051 872051
2054 813 689 813 689 888 487 888 487
2055 829 027 829 027 905 229 905 229
2056 844 649 844 649 922 283 922 283
2057 860 563 860563 939 655 939 655
CELKEM 12 683 749 12 683 749 11748 946 11 748 946

Tabulka 3.11 — Uspory vnéjsich ndkladi v ndkladni dopravé v tis. K& CU 2019

3.6 Zustatkova hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penéznich tok( z pfinosd generovanych v rdmci celospolecenskych efekt(
(diferencni tok ekonomickych pfinosi v ekonomické analyze) a nakladovych penéznich tokl z financni
analyzy prendsobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych
o provozni naklady vlakd.

ZGstatkova hodnota byla na zékladé vy$e uvedeného stanovena v jednotlivych variantach (v CU 2019)
na:

e 49 455 832 tis. K¢ ve varianté B-l,

e 54076 366 tis. KC ve varianté B-Il,
e 52971566 tis. K¢ ve varianté C-I,

e 57499 577 tis. K¢ ve varianté C-Il,
e 4768 689 tis. KC ve varianté F-I,

e 23050172 tis. K¢ ve varianté F1-Il,
e 23113931 tis. K& ve varianté F2-I1.
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Pfinosy po skonceni tficetiletého hodnoticiho obdobi (aZ do konce Zivotnosti stavby) jsou v ramci EH
zohlednény ve vySe uvedené zlstatkové hodnoté, ktera je vypoctena metodou zbytkovych financnich
tokl. Na zakladé podilu jednotlivych prvk( infrastruktury (zZel. svriek, spodek, tunelové a mostni objekty,
trakce apod.) na celkovych stavebnich nakladech projektu a odlisSnych Zivotnosti téchto prvkl je
stanovena prdmérna Zivotnost celé stavby. Financ¢ni toky posledniho roku hodnoticiho obdobi jsou
nasledné extrapolovany do zbyvajici doby Zivotnosti stavby (po skonceni hodnoticiho obdobi, tedy
rozdilu celkové Zivotnosti stavby a délky provozni faze hodnoticiho obdobi) a shrnuty v zlstatkové
hodnoté v poslednim roce hodnoticiho obdobi.

3.7 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pti vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cCistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér

prinost a nakladl (pomér B/C).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v ucetnich cendch, které byly ziskdny transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy
a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel B-l B-ll C-l c-l F-l F1-1l F2-1i
ERR [%] 6,39 4,33 5,09 3,46 -2,10 0,86 0,78

ENPV [tis. Kc] 5914 560 -3 323 447 434 266 -7 809 433 -10406922 -14776908  -15166 852
B/C 1,278 0,898 1,017 0,778 0,248 0,476 0,468

Tabulka 3.12 — Prehled vysledki ekonomické analyzy

A.2.5 navrhova ¢ast, ekonomické hodnoceni (07/2019) 37



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

rok IN ZH inl::'::r?k:?r'a af::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 ;82421 2282421  -2282421
2029 2282421 -2282421 -4 564 842
2030 2282421 2282421 -6 847 263
2031 2282421 -2282421 -9129 684
2032 2282421 -2282421  -11412 106
2033 2282421 -2282421  -13 694527
2034 2282421 -2282421  -15976 948
2035 2282421 2282421  -18 259 369
2036 2282421 -2282421  -20541790
2037 2282421 -2282421  -22824211
2038 2282421 -2282421  -25106 632
2039 2282421 -2282421  -27389053
2040 -204 641 526 270 604 314 565519 1495074  -25893980
2041 -202 587 691 287 624 070 728649 1845099  -24 048881
2042 -201 628 779 361 638 745 820314 2040542  -22008 339
2043 -200 703 874 229 653 359 924705 2255409  -19 752930
2044 -201 252 864 734 664 505 941633 2273512  -17479419
2045 -293 000 869 162 675 810 958887 2214823  -15264 596
2046 -310292 873 590 687 274 976473 2231083  -13033513
2047 -201 141 878 017 698 899 994398 2374288  -10659 225
2048 -201 258 882 445 710 689 1012669 2408736 -8 250 489
2049 -202 487 886 873 722 644 1031292 2442592 -5 807 897
2050 -201 500 891 300 734 767 1050273 2479191 -3328 706
2051 -201 643 893 414 743 256 1067644 2507 104 -821 602
2052 -433 056 895 529 751 843 1085333 2304165 1482 563
2053 -422 648 897 643 760528 1103347 2343471 3826 034
2054 -1182910 899 757 769 312 1121692 1612538 5438571
2055 -202 246 901 871 778 197 1140373 2622970 8061 542
2056 -202 405 903 985 787 183 1159398 2653026 10 714 567
2057 49 455 832 -202 567 906 100 796 272 1178771 52139364 62853931
NPV 21241156 12015113 -1878176 5694193 4762941 6533290 5914560

Tabulka 3.13 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta B-I
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

rok IN ZH inl::'::r?k:?r'a af::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 2656911 -2 656 911 -2 656 911
2029 2656911 -2 656 911 -5313 821
2030 2656911 -2 656 911 -7 970732
2031 2656911 -2656911  -10627 642
2032 2656911 -2656911  -13 284553
2033 2656911 -2656911  -15941 463
2034 2656911 -2656911  -18598 374
2035 2656911 -2656911  -21255284
2036 2656911 -2656911  -23912 195
2037 2656911 -2656911  -26 569 105
2038 2656911 -2656911  -29226 016
2039 2656911 2656911  -31882927
2040 2656911 -204 641 526 270 604 314 572264 -1155092  -33038018
2041 2656911 -202 587 691 287 624 070 735508 -804 954 -33 842972
2042 2656911 -201 628 779 361 638 745 827288 -609 395 -34 452 367
2043 2656911 -200 703 874 229 653 359 931796 -394 411 -34 846 778
2044 2656911 -201 252 864 734 664 505 948 843 -376 189 -35222 967
2045 2656911 -293 000 869 162 675 810 966 218 -434 757 -35657 724
2046 -465 681 1045 229 865 304 1069759 2518649  -33139075
2047 -356 529 1050 140 877 423 1088806 2663955  -30475120
2048 -356 644 1055 061 890 089 1108223 2700920  -27 774199
2049 -357 871 1059 992 902 938 1128017 2737346  -25036 853
2050 -502 828 1064 933 915974 1148197 2630625  -22406228
2051 -420323 1067 268 926 767 1166609 2744754  -19661473
2052 -588 438 1069 603 937 685 1185358 2608725  -17052 749
2053 -578 029 1071939 948 730 1204450 2651689  -14 401059
2054 -1338291 1074 274 959 902 1223890 1924462  -12476597
2055 -762 321 1076 609 971204 1243686 2533952 -9942 645
2056 -357 784 1078 945 982 636 1263843 2972504 -6 970 141
2057 54 076 366 -357 946 1081 280 994 201 1284369 57083225 50113084
NPV 32611096 13137654  -2657 941 6365303 5478029 6936250 -3 323447

Tabulka 3.14 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta B-1l
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

rok IN ZH inl::'::r?k:?r'a ai‘::;;j;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 2294 459 -2294459  -2294 459
2029 2294459 -2294459  -4588918
2030 2294459 -2294459  -6883377
2031 2294459 -2294459  -9177 836
2032 2294459 -2294459  -11472296
2033 2294459 -2294459  -13 766 755
2034 2294 459 -2294459  -16 061214
2035 2294459 -2294459  -18 355673
2036 2294 459 -2294459  -20650 132
2037 2294459 -2294 459  -22 944591
2038 2294 459 -2294459  -25239 050
2039 2294459 -2294459  -27 533 509
2040 2294 459 -2294459  -29 827 968
2041 2294459 -2294459  -32122428
2042 2294 459 -2294459  -34416 887
2043 -257 974 586 581 690 169 644830 1667426  -32749461
2044 -255 711 757 987 716 082 835585 2057835  -30691626
2045 -254 651 856 444 734 825 942534 2283116  -28 408509
2046 -253 628 961 471 753519 1054116 2519516  -25888 994
2047 -254 387 966 174 765 063 1073541 2554506  -23 334487
2048 -391 485 970 878 776 764 1093341 2453689  -20880798
2049 -419 565 975581 788 622 1113522 2462431  -18418367
2050 -254 089 980 285 809 856 1134093 2674496  -15743871
2051 -254 230 982 544 819216 1152954 2704916  -13 038955
2052 -255 994 984 803 828 684 1172161 2734169  -10304 785
2053 -254 522 987 062 838259 1191721 2767120 -7 537 666
2054 -254 673 989 321 847 944 1211640 2798918 -4738 747
2055 -600 209 991 580 857 739 1231924 2485809 -2 252 938
2056 -590 286 993 839 867 647 1252581 2528644 275 706
2057 52971566  -1480 002 996 098 877 667 1273617 54643903 54919 609
NPV 25006486 12869247  -1923235 4792198 4123147 5556897 434266

Tabulka 3.15 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta C-1
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

rok IN ZH inl::'::r?k:?r'a af::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 2612011 -2612 011 -2612 011
2029 2612011 -2612011 -5224 021
2030 2612011 -2612 011 -7 836 032
2031 2612011 -2612011  -10448 043
2032 2612011 -2612011  -13 060 053
2033 2612011 -2612011  -15672 064
2034 2612011 -2612011  -18284 074
2035 2612011 -2612011  -20 896 085
2036 2612011 -2612011  -23 508 096
2037 2612011 -2612011  -26 120106
2038 2612011 -2612011  -28732117
2039 2612011 2612011  -31344128
2040 2612011 2612011  -33956 138
2041 2612011 -2612011  -36568 149
2042 2612011 -2612011  -39180159
2043 2612011 -257 974 586 581 690 169 651921 -937 494 -40 117 653
2044 2612011 -255 711 757 987 716 082 842 795 -546 966 -40 664 619
2045 2612011 -254 651 856 444 734 825 949 865 -321 563 -40 986 182
2046 2612011 -253 628 961 471 753519 1061570  -85041 -41 071 223
2047 2612011 -254 387 966 174 765 063 1081121  -49925 -41121148
2048 2612011 -391 485 970 878 776 764 1101048 -150615 -41 271763
2049 -574 929 1156 089 982221 1215143 2782795  -38488967
2050 -409 457 1159 241 993 047 1235662 2982843  -35506 124
2051 -409 599 1161247 1003905 1255302 3015286  -32490838
2052 -411 362 1163734 1015724 1275607 3048218  -29442620
2053 -555 836 1166221 1027680 1296283 2938949  -26503 672
2054 -473 337 1168708 1039775 1317337 3057169  -23 446503
2055 -755 576 1171195 1052009 1338775 2811179  -20635 324
2056 -745 653 1173682 1064385 1360606 2857885  -17 777439
2057 57499577  -1635 367 1176169 1076904 1382836 59505075 41727635
NPV 35163436 13969311  -2400 343 5272919 4633899 5855718 -7 809433

Tabulka 3.16 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta C-II
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

rok IN ZH inl::'::r?k:?r'a af::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 2 596 804 -2 596 804 -2 596 804
2029 2596 804 -2 596 804 -5 193 608
2030 2596 804 -2 596 804 -7 790 413
2031 2596 804 -2596 804  -10387 217
2032 2 596 804 -2596 804  -12 984 021
2033 2596 804 -2596 804  -15580 825
2034 -97 664 98 626 129 618 48909 182 719 -15 398 106
2035 -97 759 108 076 145 438 54 307 213353 -15 184 753
2036 -97 880 108 863 148 371 55161 217 869 -14 966 884
2037 -98 004 109 651 151348 56 029 222 440 -14 744 444
2038 -99 558 110 438 154 370 56 911 225 641 -14 518 803
2039 -148 681 111226 157 436 57 806 181 332 -14 337 471
2040 -147 151 112 013 160 548 58 716 187 738 -14 149 733
2041 -98 524 112 407 163 058 59423 240 044 -13 909 688
2042 -98 661 112 801 165 603 60 141 243 632 -13 666 056
2043 -102 371 113 195 168 182 62611 245 436 -13 420620
2044 -98 943 113 588 170 795 63382 252 714 -13 167 906
2045 -99 088 113 982 173 444 64 166 256 469 -12911 437
2046 -226 792 114 376 176 129 64 963 132714 -12778 723
2047 -203 475 114 769 178 850 65773 160 032 -12 618 691
2048 -529 379 115 163 181 608 66 596 -161 821 -12 780512
2049 -99 696 115 557 184 402 67 433 271967 -12 508 545
2050 -99 855 115951 187 234 68284 275 965 -12 232581
2051 -100 018 116 104 189 375 69 006 278 898 -11 953 682
2052 -175 819 116 258 191 539 69 739 206 232 -11 747 450
2053 -250 375 116 411 193728 70 485 134 849 -11 612 600
2054 -100 526 116 565 195 941 71243 287910 -11 324 690
2055 -100 701 116 718 198 179 72014 290 985 -11 033 705
2056 -100 880 116 872 200 443 72798 294 097 -10 739 607
2057 4768 689 -101 062 117 026 202 732 73 596 5065 935 -5 673 672
NPV 13839607 1158535 -1452 391 1210749 1808 645 665361  -10 406 922

Tabulka 3.17 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F-I
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rok IN ZH inl::'::r?k:ﬁa ai::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 3025400 -3.025 400 -3.025 400
2029 3025400 -3.025 400 -6 050 800
2030 3025400 -3.025 400 -9.076 200
2031 3025400 -3025400  -12 101 600
2032 3025400 -3025400  -15127 001
2033 3025400 -3025400 -18 152 401
2034 3025400 -97 664 103 960 129 618 52791 -2833465  -20985 866
2035 3025400 -97 759 113 410 145 438 58 254 -2802766  -23788632
2036 3025400 -97 880 114 197 148 371 59 175 -2798184  -26 586 817
2037 3025400 -98 004 114 985 151348 60110 -2793545  -29380362
2038 3025400 -99 558 115 772 154 370 61 060 -2790276  -32170638
2039 3025400 -148 681 116 560 157 436 62026  -2834515  -35005 153
2040 -285 593 302 902 673 092 293 681 987 695 -34 017 458
2041 -236 960 304 984 683 080 297363 1052148  -32965310
2042 -237 092 307 066 693 201 301108 1068032  -31897278
2043 -240 796 309 148 703 455 309532 1085159  -30812120
2044 -450 588 311230 713 844 313 484 891 860 -29 920 260
2045 -316 731 313312 724370 317503 1042417  -28877 842
2046 -365 202 315393 735 034 321591 1010855  -27 866 987
2047 -341 879 317 475 745 839 325749 1051299  -26 815688
2048 -667 778 319557 756 785 329980 742 736 -26 072 952
2049 -839 844 321639 767 876 334283 588 225 -25 484 728
2050 -238 243 323721 779 112 338662 1207601  -24277126
2051 -238 404 324533 788 038 342291 1220890  -23 056236
2052 -920 510 325344 797 066 345983 552 400 -22503 836
2053 -388 757 326 156 806 195 349738 1097933  -21405903
2054 -558 744 326 968 815428 353 557 941 896 -20 464 006
2055 -239079 327780 824 764 357442 1275682  -19188324
2056 -239 256 328592 834 206 361394 1289800  -17 898 524
2057 23050172 -239 436 329 404 843 754 365413 24354263 6 455 739

NPV 28155627 5599954 -3 024 544 2611981 5691 061 2458480 -14776908

Tabulka 3.18 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F1-1I
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rok IN ZH inl::'::r?k:ﬁa ai::;;g:;N uspora casu uspora VN CF kumul. CF
2028 3065936 -3 065 936 -3 065 936
2029 3065936 -3.065 936 -6131871
2030 3065936 -3 065 936 -9197 807
2031 3065936 -3065936  -12263 742
2032 3065936 -3065936  -15329678
2033 3065936 -3065936  -18395613
2034 3065936 -97 664 103 960 129 618 53035 -2873757  -21269 370
2035 3065936 -97 759 113 410 145 438 58 502 -2843053  -24 112423
2036 3065936 -97 880 114 197 148 371 59 427 -2838467  -26 950 890
2037 3065936 -98 004 114 985 151348 60 367 -2833824  -29784714
2038 3065936 -99 558 115 772 154 370 61321 -2830551  -32615265
2039 3065936 -148 681 116 560 157 436 62291  -2874785  -35490050
2040 -288 892 302 902 673 092 293951 984 665 -34 505 385
2041 -240 259 304 984 683 080 297637 1049123  -33456 262
2042 -240 391 307 066 693 201 30138 1065011  -32391251
2043 -244 096 309 148 703 455 309816 1082143  -31309 109
2044 -454 709 311230 713 844 313772 888 028 -30 421 081
2045 -322591 313312 724 370 317796 1036850  -29384230
2046 -368 501 315393 735 034 321889 1007854  -28376377
2047 -345178 317 475 745 839 326052 1048302  -27 328074
2048 -671 078 319557 756 785 330288 739 744 -26 588 330
2049 -834 826 321639 767 876 334597 593 555 -25994 775
2050 -241 543 323721 779 112 338980 1204620  -24790154
2051 -241 704 324533 788 038 342 615 1217915  -23572240
2052 -955 692 325344 797 066 346 313 517 547 -23 054 693
2053 -392 056 326 156 806 195 350073 1094969  -21959 724
2054 -563 274 326 968 815428 353 898 937 706 -21022 018
2055 -242 379 327780 824 764 357789 1272729  -19749289
2056 -242 556 328592 834 206 361746 1286853  -18462436
2057 23113931 -242 736 329 404 843 754 365771 24415081 5952 645

NPV 28532866 5615445 -3 055 836 2611981 5691 061 2461577 -15166 852

Tabulka 3.19 — Pfehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2019 - varianta F2-11
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A RIZIK

Analyza citlivosti a rizik se zaméfruje na prozkoumani variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim dfive ué¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné je provedena
kvalitativni analyza rizik a na zakladé jejich vysledkli mlzZe byt provedena kvantitativni analyza rizik
pomoci vypocetni metody Monte Carlo.

4.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tok( jsou urcovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezdvislé proménné” (v souladu
s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb”,
MD CR 2017. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zménou pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji dvé podminky:
e jejich elasticita je vétsSi nez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazatel( je vyrazné vyssi neZ u ostatnich sledovanych veli¢in
(elasticita je ndsobné vyssi).

Zménou takto zjisténych proménnych je moiné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu,
a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl pro finan¢ni i ekonomickou analyzu proveden
pro tyto nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),

e Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e progndzované prepravni vykony v osobni dopraveé (Vykony OD),

e progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony ND).

financni elasticita

Proménna
B-I B-Il C-l c-ll F-I F1-ll F2-1l
IN 0,92 0,92 0,93 0,93 0,89 0,90 0,90
PN infrastruktury 0,10 0,09 0,08 0,07 0,10 0,11 0,11
Vykony OD 0,02 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01
Vykony ND 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Tabulka 4.1 — Elasticita proménnych - financ¢ni analyza
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WA

sSuUbDopP
PRAHA

ekonomicka elasticita

proménna
B-I B-Il C-l c-ll F-1 F1-Il F2-1l
IN 3,59 9,81 57,58 4,50 1,33 1,91 1,88
PN infrastruktury 0,55 1,56 8,80 0,71 0,19 0,29 0,29
Vykony OD 2,32 5,34 30,60 2,16 0,52 1,20 1,17
Vykony ND 2,82 5,04 36,88 2,06 0,00 0,00 0,00

Tabulka 4.2 — Elasticita proménnych - ekonomickd analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly stanoveny investi¢ni naklady (v ekonomické

analyze vsech variant), PN infrastruktury (v ekonomické analyze variant B-Il a C-l) a vykony osobni

a nakladni dopravy (v ekonomické analyze variant B-I a B-Il, C-I a C-ll), resp. pouze osobni dopravy ve
variantach F1-Il a F2-II.

4.2 Analyza scénari

Analyza scénarl zkouma vliv pfedem definované zmény kritickych proménnych na celkové ekonomické

vysledky projektu.

Analyza byla provedena pro nasledujici scénare vybranych (nejen kritickych) proménnych:

e investi¢ni naklady -10 %, +20 %,
e provozni naklady infrastruktury +/-20 %,

e vykony osobni dopravy +/-20 %,

e vykony nakladni dopravy +/-20 % (vyjma variant F),

e kombinace investi¢nich naklad +20 % a vykon( osobni dopravy -20 %,

e kombinace investi¢nich nakladd +20 % a vykonU néakladni dopravy -20 % (vyjma variant F).

Vysledky analyzy jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach.

. Varianta B-I Varianta B-ll Varianta C-I Varianta C-ll
scénar
ERR [%] ENPV [tis. KE] ERR[%] ENPV [tis. K] ERR[%] ENPV [tis. KE] ERR[%]  ENPV [tis. K]
IN -10% 6,99 8038 675 4,99 -62 337 5,68 2934915 4,11 -4 293 090
IN +20% 5,35 1666 329 3,21 -9 845 666 4,10 -4 567 031 2,35 -14 842 121
PN infra -20% 6,52 6 563 848 4,55 -2289 270 5,26 1198 393 3,71 -6 702 476
PN infra +20% 6,25 5265 272 4,10 -4 357 623 4,93 -329 861 3,20 -8916 391
Vykony OD -20% 5,78 3164 590 3,53 -6 874 959 4,49 -2223418 2,65 -11 182 481
Vykony OD +20% 6,94 8 664 530 5,04 228 066 5,64 3091950 4,17 -4 436 386
Vykony ND -20% 5,64 2574 497 3,58 6673477 4,36 -2768 907 2,69 -11 022 965
Vykony ND +20% 7,05 9254622 5,01 26 584 5,75 3637439 4,14 -4 595 902
IN+20 % a
-1 2 2,41 -1 1 -722471 1 -182151
vykony OD -20 % 4,76 083 64 4 3397178 3,50 7224715 ,53 8215 168
0,
, Lz ieot 4,62 -1673734 2,47 -13 195 696 3,37 -7770204 1,58 -18 055 653
vykony ND -20 %
Tabulka 4.3 — Viysledky analyzy scéndru, varianty B a C
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o Varianta F-1 Varianta F1-11 Varianta F2-1l
scénar

ERR [%] ENPV [tis. K¢] ERR [%] ENPV [tis. Kc] ERR [%] ENPV [tis. K¢]
IN -10% -1,62 -9022 961 1,42 -11 961 345 1,34 -12 313565
IN +20% -2,91 -13 174 843 -0,10 -20408 033 -0,17 -20 873 425
PN infra -20% -1,62 -10012 806 1,18 -13 912 420 1,11 -14 291 437
PN infra +20% -2,63 -10 801 038 0,52 -15 641 395 0,44 -16 042 267
Vykony OD -20% -3,76 -11 499571 -0,72 -18 329 021 -0,79 -18 727 370
Vykony OD +20% -0,84 -9 314 273 2,11 -11 224795 2,04 -11 606 334

IN +20 % a vykony
0D -20 % -4,52 -14 267 493 -1,63 -23 960 146 -1,71 -24 433944

Tabulka 4.4 — Vysledky analyzy scéndrd, varianty F

4.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. prepinaci hodnoty. Je
to hodnota zmény kritické proménné, pti které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
vnitfni vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cista soucasnd hodnota stavby je nulova.
Hodnota je vyjadiena mezni procentualni zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena
pro ekonomickou analyzu a proménnou ,investicni naklady”, ,vykony osobni dopravy” a ,vykony

nakladni dopravy”.

ukazatel B-l B-ll C-l c-l F-l F1-1l F2-1i
IN 27,84% -10,19% 1,74% -22,21% -75,20% -52,48% -53,16%
Vykony OD -43,02% 18,72% -3,27% 46,30% 190,49% 83,20% 85,19%
Vykony ND -35,42% 19,84% -2,71% 48,60% = = =

Tabulka 4.5 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomické analyza)

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyvd, Ze zakladni vysledky prvni etapy varianty B nabyvaji takovych
kladnych hodnot, Ze ke ztraté ekonomické efektivity by byl nutny napfiklad pokles investi¢nich naklad(
vyssi neZ 30%. Obdobné vysoké hodnoty vykazuje tato varianta v pfipadé zkoumani pfepinacich hodnot

ve vykonech osobni a nakladni dopravy.

Jina je situace v pfipadé druhé etapy varianty B a obou etap varianty C, jejichZ rezerva (resp. vzdalenost)
od hranice efektivity je vyznamné mensi (pfedevsim v pfipadé prvni etapy ve varianté C), resp. zména
potfebna k dosazeni efektivity je vyznamna (v ptipadé investi¢nich naklad( 2. etapy varianty C vice nez
20%). V pripadé variant F je rovnéZ rozdil mezi zadkladnim vysledkem a hranici efektivity v pfipadé
investi¢nich naklad minimalné 50% a dosaZeni efektivity se nejevi nikterak realné.

Vzhledem k vysledkiim prezentovanym vyse byla pro varianty B a C (1. etapa) provedena kvalitativni

rizikova analyza.
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4.4  Analyza rizik (kvalitativni)

Metodika kvalitativni analyzy rizik

Kvalitativni analyza rizik pouziva slov a ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych nasledki
a pravdépodobnosti, Ze se tyto nasledky prihodi. Jeji vystupy mohou slouZit jako zdGvodnéni nutnosti
provedeni kvantitativni analyzy. Kvalitativni rizikova analyza se predevSim snazi vyjadfit miru rizika
v pfipadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit. Je zaloZzena na hodnoceni vyuzivajici multioborové skupiny
specialistl a expertl. Pozitiva tohoto pfistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt,
které nelze elementarné vyjadfit v penéznich jednotkach.

Kvalitativni pfistup se vyznacuje tim, Ze rizika jsou vyjadrena v urcitém rozsahu (urena
pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni droven je urcena kvalifikovanym odhadem. Kvalitativni
pristup je jednodussi a rychlejsi, ale vice subjektivni. Po vyhodnoceni konkrétnich rizik jsou navrzena
opatreni pro jejich prevenci a minimalizaci. V posuzovacim procesu se vychazi z pouziti jednoduché
rozhodovaci matice, jejimz vstupem je posouzeni jednotlivych definovanych rizik z hlediska
pravdépodobnosti jejich mozné realizace a nasledné z pohledu zavaznosti nasledk(l posuzovaného rizika.
Pro kazdé jednotlivé riziko v rdmci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho pravdépodobnost
(hodnotu) a zavaZnost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky).

pravdépodobnost vyskytu rizika (P)

hodnota
slovni popis procentualni vyjadreni
A Velmi nepravdépodobnd 0-10%
B Nepravdépodobna 10-33%
C Neutralni 33-66%
D Pravdépodobna 66-90%
E Velmi pravdépodobna 90-100%

Tabulka 4.6 — Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

zavaznost dasledku rizika (2)

kategorie
nazev slovni popis
| Neznatelna zadny vyznamny vliv na o¢ekavané spolecenské prinosy projektu
1] Mirna nejsou ovlivnény dlouhodobé prinosy projektu, ale napravna opatreni jsou nutna
" Stredn ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vétsinou financni skody i ve
strednédobém a dlouhod. horizontu, napravna opatfeni mohou vyresit problém
velkd ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vyskyt neZzadoucich
v Kriticka ucinkd zplGsobuje ztratu primarni funkénosti projektu;
napravna opatreni, i kdyZ realizovany ve velkém rozsahu, nejsou dostatecna k tomu,
aby se predeslo vyznamnym skodam
L vyznamna, aZ Uplna ztrata funkcnosti projektu, cile projektu nerealizovatelné ani
\Y Katastrofickd v P ke ke

v dlouhodobém horizontu

Tabulka 4.7 — Stupnice zdvazZnosti diisledkd rizika
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V dalsim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R = P * Z) dle nasledujici tabulky.

zavaznost
pravdépodobnost
| 1 11 v \'

A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Vysoké
D Nizké Stredni Vysoké

E Stredni Vysoké

Tabulka 4.8 — Matice miry rizika

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatteni pro prevenci rizik dle nasledujiciho klice:

e Nizké
prijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zadné zvlastni opatfeni; jedna se o riziko, na které je
nutno pouze upozornit,

e Stredni

mirné riziko, pro jehoZ eliminaci je vyZzadovano vhodné opatfeni,

e Vysoké
zavainé riziko, u néjz je vyzadovano provedeni odpovidajicich opatfeni snizujicich miru rizika na

pfijatelnou dUroven,

e Velmi vysoké

kritické riziko, u néjz je nutné odlozZeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového

vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujici, dokud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik
Pro hodnoceni byla vybrana tato konkrétni rizika:

Rizika souvisejici s poptavkou

1 Nepresnosti v prepravni progndze osobni dopravy
2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy
3 Nenaplnéni predpokladaného poctu spojl

4 Nedosazeni uvazovanych Uspor ¢asu

Rizika tykajici se ndvrhu

5 Nedostatecny prlizkum stavenisté

6 Neodpovidajici odhady projektovych nakladt
Administrativni rizika

7 Ziskavani izemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni
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8 ZdrZeni v planovaci fazi zdméru
9 Povoleni provozu

Rizika spojena s vykupem pozemkd

10 Cena pozemku

11 Zpozdéni pti vykupu / vyvlastriovani pozemki
Rizika spojena s vystavbou a provozem

12 Neodpovidajici odhady stavebnich nakladl

13 Rizika souvisejici s dodavatelem stavby

14 Vyssi ndklady na udrzbu traté
Finanéni rizika

15 Nizsi vybrané poplatky za dopravni cestu

16 Nedostatecné financni zajiSténi stavby
Regulacni rizika

17 Zmény v pozadavcich na Zivotni prostredi
Ostatni rizika

18 Odpor verejnosti

Registr rizik je uveden v pfiloze €. 2 této Casti studie. V registru rizik jsou hodnoceny jednotliva vyse
uvedena rizika, jejich pravdépodobnost a dopad kazdého z rizik na projekt. Jsou shrnuty ndvrhy opatreni
a doporuceni pro dalsi postup, kterd maji snizit miru vyse vytipovanych rizik.

Expozice k rizikim byla vyhodnocena u vsSech sledovanych rizik jako za urcitych podminek a opatieni
akceptovatelna (tj. stfedni a vysoké riziko). Nejvy$si mira rizika (v kategorii Vysoké) byla vyhodnoceno
u rizik souvisejicich pfepravni poptdvkou v nakladni dopravé, riziky spojenymi s odhadem investicnich
nakladu, ale i odporem verejnosti.

Rizika byla dle katalogu vyhodnocena pro varianty B a C (1. etapa), i presto, Ze v radé pripadl je
hodnoceni rozdilnych projektovych variant z hlediska rizik shodné.

Pfed provedenim zmirnujicich opatfeni byla vyhodnocena jako rizika s vysokou mirou zdvazZnosti:

2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy
4 Nedosazeni uvazovanych Uspor ¢asu
5 Nedostatecny prizkum stavenisté

12 Neodpovidajici odhady stavebnich nakladl

18 Odpor verejnosti.
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Po dlsledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatreni, ktera se vzhledem k charakteru rizik soustredi
predevsim na sniZeni pravdépodobnosti vyskytu rizika, bylo vyhodnoceno zbytkové riziko stfedni (nebo
vysoké v pfipadé varianty C) miry zdvaznosti v nasledujicich pripadech:

1 Nepiesnosti v pfepravni progndze osobni dopravy

2 Nepresnosti v prepravni progndéze ndkladni dopravy

3 Nenaplnéni pfedpokladaného poctu spojti

4 NedosaZeni uvazovanych uspor casu

5 Nedostateény priizkum stavenisté

8 Zdrzeni v planovaci fazi zaméru

7 Ziskavani Gzemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni
12 Neodpovidajici odhady stavebnich nakladd

13 Rizika souvisejici s dodavatelem stavby

16 Nedostatecné financni zajiSténi stavby

18 Odpor verejnosti.

vewvs

VSechna vyse uvedena rizika vyplyvaji ze t¥i nejpodstatnéjSich zdrojli. Jedna se o riziko souvisejici s vysi
investi¢nich nakladd (at uZ z ddvodu technické komplikovanosti celé stavby, rizik vyskytujicich se
v prlbéhu procesu pfipravy a realizace nebo rizik souvisejicich se zajisténim financovani stavby),
s mnozstvim potencialnich pFinost vyplyvajicich z prepravni prognézy (pfedevsim nakladni dopravy)
a z mozného odporu verejnosti. Zaroven je nutné zdlraznit, Ze vyznamné vyssi rizika jsou ve varianté C
a jsou spojena predevsim s investi¢nimi naklady, resp. obecné nizsimi vysledky ekonomickych ukazatel.

Kritickym prvkem vsech rizikovou analyzou posuzovanych variant je extrémné dlouhy Zelezni¢ni tunel
v krasovém Uzemi mezi Prahou a Berounem a v pfipadé useku Il. etapy i relativné ,kratSi“ Berounsky
tunel v blizkosti vodni nddrZe Suchomasty. V dalSich fazich predprojektové a projektové pfipravy je proto
nezbytné nutné vénovat témto objektim zvySenou pozornost, véetné provedeni velice dikladnych
prazkum. Zvysend pozornost by méla byt vénovana i oblastem v bezprostredni blizkosti obou portal(
(zejména Smichovskému portalu ve varianté C a Berounskému portédlu v obou variantach) ve vztahu ke
kfizeni stavajici dopravni infrastruktury.

V predchozich kapitolach bylo prokazano, ze pro dosazeni ekonomické efektivity je klicové, aby projekt
predstavoval redlny ptinos i pro nakladni Zelezni¢ni dopravu. Rozsah budouci osobni dopravy na nové
trati a ¢asové polohy jednotlivych linek by proto mély respektovat pozadavek na nejméné 2 trasy vlaki
nakladni dopravy za hodinu v kazdém sméru i v obdobi pfepravni Spicky. Pfinosy vyplyvajici z nakladni
dopravy a jejiho trasovani na delSich relacich zahrnujicich vice statl jsou pro efektivitu projektu klicovym
pfinosem a zdaroven jednou z nejvétsich slabin v pfipadé, Ze k naplnéni uvaZovanych predpokladi
nedojde (jak bylo prokazano v analyze citlivosti).

V pfipadé rizika nedostatecného financniho zajisténi stavby se wvychdzi z predpokladu, Ze
spolufinancovani napf. z EU miZe byt ohroZeno z divodu opakovaného odkladani realizace reSeni
tohoto tratového Useku a navySovani predpokladanych investi¢nich nakladd bez dalSich novych
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odpovidajicich a prikaznych prinos(. Oboji mlze vést jak k okamzitym problémim s financovanim nebo
s nedostatkem vhodnych zdrojli pro spolufinancovani nakladnych ¢asti staveb realizovanych az na konci
investicni faze, kterd se predpoklada ve vzdaleném casovém horizontu a muiZe se kryt s dalSimi

investi¢né narocnymi planovanymi infrastrukturnimi stavbami (napfiklad vystavba sité VRT).

Nezanedbatelné je i riziko ve vztahu k ziskdvdni Uzemnich rozhodnuti, pfipadné pfi vykupu nebo
vyvlastiiovani pozemk, vyplyvajici z moZného odporu ¢asti mistni vefejnosti a samosprav ve vztahu
k nékterym navrzenym projektovym variantam, resp. jejich vedeni vzhledem k dotéené obci nebo sidlu.
| pfes dil¢i nelspéchy a castecnou neochotu k dohodé na strané nékterych subjektd, je tfeba dale
pokracovat ve snaze o jeji dosazeni.

S ohledem na charakter projektu, ktery predstavuje zcela novou Zeleznic¢ni infrastrukturu v citlivém
uzemi, a s ohledem na vysoké predpokladané investi¢ni ndklady, je pro Uspésnou realizaci nutné zajistit
projektu podporu Sirsi verejnosti. Je proto tfeba aktivné pristupovat k prezentaci projektu a vSech jeho
pozitivnich a negativnich efektl, ptinos( i rizik.

Z pohledu kumulativniho vlivu rizik na kritické proménné dle citlivostni analyzy (investi¢ni naklady
a prepravni vykony osobni a nakladni dopravy) mohou identifikovana rizika nejvice ovlivnit vysi
investi¢nich nakladd a prinost vyplyvajicich z nadkladni dopravy. Po seéteni vSech pripadnych navyseni je
mozné konstatovat, Ze v ptipadé varianty B a nejkriti¢téjSiho scénare se tato hodnota pohybuje cca ve
vysi vyssich jednotek mld. K¢, coz je stale pod hranici pfepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady. V pripadé
prepravnich vykon( osobni a ndkladni dopravy jsou negativni vlivy rizik, pfi porovnani s jejich prepinaci
hodnotou, rovnéz nizsi nebo maximalné bliZici se jeji hodnoté, a nelze proto predpokladat zasadni
ohrozeni ekonomické efektivity projektu ve varianté B ani pfi kumulaci vSech identifikovanych rizik.

Pfesné opacnd je potom situace ve varianté C, kde jiz velmi nevyrazna dil¢i zména v jednotlivych
vstupech muZe zpUsobit ztratu efektivity, pficemz je ziejmé, Ze jak z dlivodu charakteru stavby, tak
zdlvodu predpokladanych a ocekavatelnych vychylek jednotlivych vstupl je pomérné dost
pravdépodobné, Ze v pfipadé varianty C (1. etapa) dojde ke ztraté efektivity v pfipadé pokracovani
dalsi pfipravy a realizace.

Z toho ddvodu neni tfeba v této fazi zpracovavat kvantitativni analyzu rizik. V nasledujicich tabulkach je

prehled vsech rizik pro jednotlivé hodnocené projektové varianty v matici rizik pred a po uplatnéni

zmirfujicich opatfeni.

zavaznost
pravdépodobnost
| ] ] v \'
A
B 6, 15,17 9 1
C 10,11, 14 7,8,16 3,13 2,4
D 18 5,12
E

Tabulka 4.9 — Matice rizik PRED provedenim zmirfiujicich opatfeni, varianta B - |
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zavaznost
pravdépodobnost
| ] ] v \'}
A
B 6, 15,17 9
C 10, 11, 14 7,16, 18 3 2,4
D 8 5
E

Tabulka 4.10 — Matice rizik PRED provedenim zmirriujicich opatFeni, varianta C - |

zavaznost
pravdépodobnost
| ] ] v \'
A 1
6,10, 11, 14,
B 15,17 8,9 3 2,4
c 5,7,16 12,13
18
E

Tabulka 4.11 — Matice rizik PO provedeni zmirriujicich opatfeni, varianta B - |

Zavaznost
pravdépodobnost
| 1 11 v \'
A
6,10, 11, 14,
B 15,17 &) 3 1,2,4
C 5,7,8,16, 18

12,13

m

Tabulka 4.12 — Matice rizik PO provedeni zmirfiujicich opatreni, varianta C - |
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5 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb” (MD CR, 2017).

Ve financ¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uZivateld dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy (CU 2019).

varianta B-I B-ll C-l C-l F-l F1-ll F2-1i

Financni analyza
FRR [%] nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt  nelze nalézt
FNPV [tis. K] -30174130 -47276456 -35749063 -50982807 -19784836 -40854142 -41396029

Ekonomicka analyza

ERR [%] 6,39 4,33 5,09 3,46 -2,10 0,86 0,78
ENPV [tis. Kc] 5914 560 -3 323 447 434 266 -7 809 433 -10406922 -14776908  -15166 852
B/C 1,278 0,898 1,017 0,778 0,248 0,476 0,468

Tabulka 5.1 — Prehled vysledk( hodnoceni

Z pohledu financni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle
neprindsi podstatné financni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora, ale
vzhledem k povaze projektu se jedna o narust provoznich ndakladd infrastruktury, nikoliv Usporu.
Z divodu neexistence kladnych diferenénich financ¢nich tok( zaroven nelze ani u jedné z variant stanovit
vnitfni vynosové procento.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuji nékteré hodnocené varianty
ekonomickou efektivitu. Jedna se o prvni etapy varianty B a s tésnym odstupem od hranice efektivity
i varianty C. Vysledky varianty B jsou v prvni etapé pomérné vysoko nad hranici efektivity, jak je zfejmé
nejen z vysokych kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledk( analyzy citlivosti a prepinacich hodnot.
V pfipadé prvni etapy varianty C je efektivity dosazeno s velmi malou rezervou. Druhé etapy variant B
a C jiz neprokdazaly dosaZeni efektivity a je tak zfejmé, Ze nové a dalsi naklady generované investici do
druhé etapy nevyvolavaji odpovidajici pfinosy, coZ je zfejmé i z rozdilu NPV. Ani v jedné podvarianté
variant F také k dosaZeni hranice efektivity nedoslo a vSechny vysledky jsou navic pomérné vzdalené od
této hranice.
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Hlavnim divodem pozitivnich ekonomickych vysledkl jednotlivych variant (pfedevsim vsak varianty B
v prvni etapé) je dostatek relevantnich pfinosd. Rozhodujicim faktorem, ktery odlisuje efektivni
a neefektivni varianty, je pfinos z ndkladni dopravy, resp. ze zajisténi dostate¢né kapacity pro tuto
dopravu jak na stdvajici, tak nové trati. Tuto kapacitu nezajiStuji pouze varianty F, ve varianté C je sice
kapacita zajiSténa, ale za vynaloZeni pfilis vysokych investicnich nakladii. Nejpodstatnéjsim pfinosem
ve vSech variantach je uspora €asu v osobni i ndkladni dopravé (pfedevsim diky vyznamnému zkraceni
cestovnich dob), tspora provoznich nakladu vozidel (pfedevsim silni¢nich v osobni i nakladni dopraveé),
ale i uspora externich nakladi dopravy v osobni i nakladni dopravé (vyplyvajici predevsim ze zkraceni
délky trati a v pripadé nakladni dopravy také ze zamezeni nutnosti odklon( vlakd, které ve varianté Bez
projektu neni mozné z kapacitnich divod( provézt). Dalsi velmi vyznamny pfinos tvofi zustatkova
hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, kterd je diky pomérné dlouhé Zivotnosti investice
a velkym celospolecenskym pFinostim znac¢na a tvori vyznamnou ¢ast pfinosa.

Naproti témto pfinosiim jsou ovsem velmi vysoké investicni naklady vyplyvajici predevsim z dlouhych
Usek( vedeni trati v tunelu (predevsim v pfipadé variant B a C) a zaroven vysoké provozni naklady
infrastruktury, které nemaji protivahu ve varianté Bez projektu, protoZe stavajici trat se zachovava i po
realizaci projektového feseni. Riziko navyseni (predevsim investic¢nich nakladud) je navic nezanedbatelné,
coz vyplyva z podstaty technického reseni, tedy tunelového Useku v krasovém tzemi.

V citlivostni analyze byly zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupt (hlavné investi¢nich nakladd
a ocekavanych pfinosl plynoucich z prepravnich proudld v osobni a nakladni dopravé) a v nasledné
analyze rizik byla také vytipovdna a ohodnocena nejslabsi mista projektu, mezi néz z pohledu
ekonomického hodnoceni rozhodné patti pravé vysoké investicni naklady a rovnéz nejvétsi pfinos, tedy
prevedeni vlakli nakladni dopravy, ktery je pro dosazeni efektivity kriticky, jak bylo ovéreno v prvni fazi
zpracovani studie. Zaroven je ziejmé, Ze oproti plvodnim zjisténim v predchozi fazi zpracovani studie
pred zohlednénim vSech pfipominek hodnotitell, byly pfinosy nakladni dopravy odhadnuty
optimisti¢téji, nez jak je vnimaly pravé néktefi z hodnotitell. Po nasledné korekci bylo vypocteno, Ze
v plvodné doporucované varianté C (v prvni etapé) je projekt na hranici efektivity a zajisténi kapacity
pro nakladni vlaky je v této verzi technického reseni neptimérené nakladné.

Na zakladé vsech provedenych vypoctlu a zavérecného provéreni citlivosti a rizik je mozné z hlediska
parametri ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalSimu podrobnéjSimu
rozpracovani a pokracovani pfipravy arealizace v podobé popsané v ramci tohoto hodnoceni ve
varianté B (1. etapa). Pfi zohlednéni pfipadnych dalSich tprav a z toho vyplyvajici redukce nakladt bez

vlivu na dosazené pfinosy by bylo mozné zvazit i realizaci varianty C (1. etapa).
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6 PRILOHY
Priloha 1 CBA tabulky (pouze DVD)
Priloha 2 Registr rizik
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